SYSTEME L - JETRONIC

DESCRIPTION

Le systeme électronique L-JETRONIC se compose d'un circuit d’injection indirect intermittent de carburant pourvu
d'une centrale de contrile.

Lallumage, par contre, est assuré par un circuit d’allumage électronique doté d’'un module électronique de puissance
et (seulement pour les modéles 3.0 8V - 2.5 6V, 3.0 6V avec catalyseur) d'une centrale d'alfumage.

Les grandeurs, nécessaires pour actionner les diverses commandes, sont récueillies par des capteurs spéciaux de
mesure et transformées en signaux électroniques. Ces grandeurs sont:

- tension de la batterie

- signal de position papillon d'accélérateur (compiétement fermé ou ouvert)

- temnpérature liquide de refroidissement moteur

- quantité d’air aspiré par le moteuyr

- signal de fonctionnement démarreur

- nombre de tours du moteur (du distributeur).

La centrale électronique de commande recueilie les données et calcule le temps d'ouverture des dlectro-injecteurs
en fonction de conditions instantanées de régime et charge du moteur.

Lorsque le calcul a été effectué, la centrale commande I'ouverture des électro-injecteurs pour le temps déterming.
Puisque la différence entre la pression du carburant et la pression de l'air dans le collecteur est maintenue constante
par un régulateur, la guantité de carburant injecté est proportionelle au temps de refoulement.

De plus, la centrale d'injection est & méme de commander chaque fois ces actions considérées les plus convenables
par rapport & situations particulieres du moteur (exemple: électro-injecteur pour démarrage a froid, interruption
refoulement carburant & la décélération).

1 Connecteurs de lisson céblage voilure 9 Sonde Lambda 15 Capteur températuie liguide de refroidissement
2 Centrale dlectronique d'injsction 10 Bougic d'allumage motewr pour la centrale d'allumage

3 Cablage électronique L-Jetronic 11 Module élestronique de puissance 16 interrupteur thermique temporisé

4 Teldrupleur combiné 12 Bobine d'allumage 17 Electro-injecteur

5 Masses centraisées 13 Batlerie 18 Diskibuteur d'allurnage

6 Eleclrovanne air additionnel 14 Capleur température liguide de refroidis- 19 Débimetre d'air

7 Interrupleur papillon accélérateur sement moteur pour & centiaie d'injec: 20 Correcteur pour variation de cote

8  Eiectro-injecieur pour démarrage & froid tion 21 Centrale d'allumage



SYSTEME L - JETRONIC

VERIFICATION ELECTRIQUES
SYSTEME L-JETRONIC
Instrument d’essai Bosch

PROCEDURE DE RECHERCHE DES PANNES

Le diagramme de recherche pannes est arrangé sur deux colonnes: la colonne de gauche indigue les pannes
probables; {a colonne de droite indique le gycles d’essai & effectuer.

Si aux questions posée dans la colonne de gauche des pannes probables, on peut répondre affirmativement sans
effectuer d’essal, on passe & I'encadré suivant du programme de fa meme colonne: si au contraire on suppose un
défaut, i faut alors passer a la colonne de droite en effectuant les assais indiqués.

Si aprés avoir effectué les contrdles et les essais prévus, on ne trouve pas d'anomalies et le défaut persiste, on passe
a l'encadré suivant de la colonne de gauche.

Pour réaliser quelques verifications électriques, il faut employer le testeur Bosch selon les pracédures rapportees

depuis la page 18.

LE DEMARREUR TOURNE, LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU DEMARRE MAL. (A FROID ET/OU A CHAUD)

Branchements électrique cor-{

NON

-1 Contréler le branchement correct des connecteurs.

branchés correctement?
(examen visuel}

rects?

oul

NON
Allumage en ordre? Contrdler: tension batterie, distributeur d'allumage, bougies, bobine,
phases d’allumage, etc.

QUi
Bra?c:}erélle Tteste:ur BO{‘;’Ch entre non | Siapres le contrOle électrique le moteur continue a ne pas répondre ou &
g?n z"e ehcbrlonlqtéfife :ansen'w-« repondre mal, faire attention & d’éventuels défaut mécaniques: compres-

€ aes od ,es. 8c uer. N sion, réglages des soupapes et pression d’huille moteur.

contréle avecl'appareittage d'es-
sai Bosch (voir: Contrdle avec
I'Appareillage d’Essai Bosch).
Essai positif?

Qul
Tous les tubes flexibles sont-ils |Non | Contrdler siles tubes fiexibles du circuit d'admission d’air et tes tubes de

combustible sont correctement branchés, non déformés ou abimés. Eli-
miner d'eventuels défauts.

oul

(A SUIVRE)
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LE DEMARREUR TOURNE, LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU DEMARRE MAL (A FROID ET/OU A CHAUD)

(A SUIVRE)

Out

Pompe principale & essence
fonctionne-t-ellg?
{essal auditif)

oyl

La pompe immergée dansleré- |°~7 |

servoir fonctionne-t-elle?

oul

Pression carburant correcte?
{Valeur d'essai 2,5 bar)

oul

(A SUIVRE)

NON

NON

Avec le connecteur de la pompe
débranché;

Démarrer le moteur et contrdler la
tension au connecteur.

8'il y a une tension, remplacer la

pompe. 7 [— -
S'iln'y a pas de tension, contrdler s ﬁ\
le fusible 13 (voir: Schéma éiectri- :"—%
gue) et le cable +50 du bioc de =
démarrage au télérupteur combi- é::\ RS
né. =

1 Télérupteur combiné
2 Cable +50

Contrdler la pompe immergée: débrancher le tube de refoulement d'es-
sence en amont de la pompe principale et I'immerger dans un récipient.
Alimenter la pompe immargée avec une batterie extérieure. Si I'essence
sort du tube, la pompe fonctionne.

NON

Lorsque I'on n'obtient pas la valeur d'essai:

1. Ecraser le tube de retour.
Si la pression augmente au-dessus de 4 bar, rempiacer le réguiateur
de pression; si la pression reste au-dessous de 4 bar, remplacer la
pompe d'alimentation carburant.

2. Contr8ler ie passage du tube de carburant et du filtre.

3. Filtre essence encrasse, sale.

4. Pompe du reserveir ne fonctionne pas.

5. Corrosion du réservoir.

Lorsgue I'on dépasse la valeur d'essai:

1. Tube de retour carburant obstrué ou écraseé.
2. Remplacer le régulateur de pression.
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LE MOTEUR DEMARREUR TOURNE, LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU DEMARRE MAL (A FROID ET/OU

CHAUD) (Cont.)

Cul

Electroinjecteur de démarrage a
froid en ordre?

NON

oul

(A SUIVRE)

Contréler la tension d’alimenta-
tion des électroinjecteurs. Dans
ce but, débrancher le connecteur
de injecteur. Brancher 'ampoule
d'essai aux bornes 46 et 47 du
connecteur (voir: Schéma électri-
que).

Démarrer le moteur. L'ampoule
d'essai doit s’allumer lorsgue le
liguide de refroidissement est au-
dessous de 30°C. Au-dessus de
40°C, la lampe d’essai he s'atlume
pas. En cas contraire, controter le
passage du courant, par 'am-
poute d’essai aux cébles 45,46 et
47 (voir Schéma électrique).

Si c'est en ordre, contrdler V'inter-
rupteur thermigue temporisé.

Electro-injecteur de démarrage &
froid.

2 Connecteur électro-injecteur
Oul
Controler électriquement I'dlec-
tro-injecteur pour démarrage a
froid: résistance environ 4 Ohm.
Sil'injecteur de démarrage a froid
n'est pas en bon état, ie rempla-
cer.
1 Electro-injecteur de démarrage &
froid.
2 Connecteur électro-injecteur.
3 Tube d'alimentation
oul
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LE DEMARREUR TOURNE, LE MOTEUR NE DEMARRE PAS AU DEMARRE MAL. (A FROID ET/OU A CHAUD)

{Suite)

oul

Linterrupteur thermique tempori- [V~

sé est-il en ordre?

Oul

(A SUIVRE)

NON

L Oul
J

Contréler mécaniquement F'électro-injecteur pour démarrage a froid: le
demonter du collecteur d'admission et le placer dans un récipient. Débran-
cher la borne 1 de la bobine d'allumage. Attention, risgue d'incendie
Pendant le démarrage et si la température est inférieure a +30°C, l'injec-
teur doit injecter {maximum 80 secondes). Au-dessus de 40°C, il ne dolt
pas injecter. L'injecteur ne doit pas de méme injecter méme avec 'allu-
mage branché et la pression stabilisée.

Effectuer le contrdle de la pulvérisation au-dessus de 40°C comme suit:
débrancher fe connecteur de Finterrupteur thermigue temporisé et bran-
cher la borne 46 a la masse. (Voir: Schéma électrique)

Caontréler interrupteur thermigue temporisé. Débrancher te connecteur
et mesurer fa résistance directement sur Pinterrupteur thermique tempo-
risé.

Entre borne 46 et masse: 7] A S
Pl |

Au-dessous + 30°C = 0 Ohm @

= 100 & 160 Ohm e

It

Au-dessus + 40°C ;

1t Interrupteur thermigque temporisé

Si l'interrupteur thermigue temporisé n'est pas en ordre, le remplacer.

Qul

Contréler fa continuité électrique des cables d'alimentation aux bornes
45,46 et 47 (Voir: Schéma électrique)
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L.E DEMARREUR TOURNE, LE MOTEUR NE DEMARRE PAS AU DEMARRE MAL (A FROID ET/OU A CHAUD)

(Suite)

[

L oul

E

i

{’électrovanne d'air additional {NON

est-elle mécaniquement en or- |

dre?

Qul

Le débitmétre d’air est-il en or- | |

dre?

NON

oul

(A SUIVRE)

Contrdte visuel de I'électrovanne d'air additionnel (avec tubes débran-
ches):

Le moteur étant froid, 'électrovanne doit ouvrir en fonction de la tempe-
rature; te moteur étant chaud, elie doit étre fermée. En cas contraire,
remplacer |'électrovanne d'air additionnel,

1 Electrovanne dair additionnel

Retirer le débitmetre d’air,

1. Ouvrir le papillon & la main. U doit 8tre possible de I'ouvir progressive-
ment, uniformément et facilement iusqu'a la butée et en le relachant,
il doit se fermer seul jusqu'a la butée d'arrét. [—®

Débitmétre d’air
2 Papillon

2. Brancher I'appareil d’essai Bosch et programmer le cycle d'essai 2.2,
{(Voir appareifiage d’essai Bosch). Valeur d'essai: dans ie deplace-
ment progressif du papillon, la tension doit baisser progressivement
de 7 - 8 & environ 200 mV. £n cas contraire, remplacer le débitmétre
d'air.
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LE DEMARREUR TOURNE, LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU DEMARRE MAL (A FROID ET/OU A CHAUD)
{Suite)

cul
Mesurer {a résistance directement
sur le capteur de température de
liquide de refroidissement par un
t ohmmetre;
Le capteur température liquide deﬂ'ﬁ’rorN a -10°C=7 — 12kOhm
refroidissement est-il enordre? |7 +20°C=2 —~ 3kOhm
+ 80 °C = 25¢ — 400 Ohm
out
1 Capteur température
L’étanchéité d'air du circuit d’ad- NON Controler I'étanchéité d'air du collecteur d’admission des groupes
mission est-glle en ordre? connexes et de tous les tubes flexibles de branchement.
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LE MOTEUR DEMARRE MAIS S’ARRETE TOUT DE SUITE

NON . . , . . . .
Allumage en ordre? O Cantrdler: tension, phase d'allumage, bougies, bobine d’allumage, distri-

buteur d'allumage, etc.

GuUI

Brancher le Testeur Bosch entre

centrale électronigue et ensem-
ble des cables. Effectuer le]Non| Siaprés fe contrdle électrique le moteur continue a ne pas répondre ou a
contrble avec appareillage d’es- |- répondre imal, faire attention ad'éventuels défauts mécaniques: compres-
sai Bosch. (Voir: Contrfle avec sion, réglage des soupapes et pression d'huile moteur

appareillage d’Essal Bosch)

Essai positif?

oul

Tous les tubes flexibles sont-ils
branchés correctement? (exa-
men visuel)

Contrdler si les tubes flexibles du circuit d'admission sont branchés, non
NON | déformés ou abimes. Eliminer d'éventuels défauts.

Contrdler I'étanchéité d'air du collecteur d'admission des groupes

L étanchéité d'air du circuit d’ad- .
d connexes et de tous les tubes flexibles de branchement.

mission est-elle en ordra?

oul

1. Avec le connecteur de la
pompe débranche:

Démarrer le moteur et contro-
ler la tension au connecteur.
Sl la tension existe remplacer

La pompe principale & essence | NON la pompe.

fonctionne-t-elle? e 2. Contrfler s'it y @ une tension

{essal auditif) entre horne 36 du débitmétre
d'airet la borne 86b du télérup-
teur combing (Voir: Schéma
electrigue)}.

3. SYiin'y a pas de tension;
Contrdler le contact de la
pompe & essence dans le de-
bitmetre d'air; retirer le débit-
metre; debrancher le connec-
teur du débimetre et brancher

ou un chmmeétre a la borne 36 et

a4 la borne 39 du débitme-
tre.(Voir; Schéma électrique)

Pompe & essence
2 Connecteur pompe

(A SUIVRE)
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LE MOTEUR DEMARRE MAIS S’ARRETE TOUT DE SUITE (Suite}

Qul

)

servoir fonctionne-t-elle?

NON

lL.a pompe immergée dans le ré- | "

Qul

Pression carburant correcte?
{valeur d'essai 2,5 bar)

NON

Qul

L’ électro-injecteur pour le démar-
rage a froid est-il en ordre?
(étanchéité)

NON

Contrdler la pompe immergée: débrancher le tube de refoulement d'es-
sence en amont de la pompe principaie et l'immerger dans un récipient,
Alimenter la pompe immergée avec une baiterie extérieure. Sil'essence
sort du tube, la pompe fonctionne.

Lorsque I'on n'obtient par la valeur d'essat:

1. Ecraser le tube de retour.
Sila pression augmente au-dessus de 4 bar, remplacer le régulateur
de pression; si la pression reste au-dessous de 4 bar, remplacer la

pompe d’alimentation carburant.
2. Conirdler le passage du tube de carburant et du filtre.
3. Filtre essence encrassé, sale.
4. Pompe du réservoir ne fonctionne pas.
5. Corrosion dL réservoir.

Lorsgue Y'on dépasse la valeur d'essak:

1. Tube de retour carburant obstrué ou écrasé.
2. Remplacer le régulateur de pression.

Contrdler I'étanchéité de 'électro-injecteur de démarrage a froid.
Démeonter l'injecteur en dévissant ies deux vis gqui le maintiennent sur la

] boite d’aspiration.

Alimenter directement la pompe & essence avec une batterie de maniére
a créer dans le circuit la pression de fonctionnement et contréler visuel-
lement si P'injecteur goutte.
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REGIME DE RALENT! IRREGULIER, VALEUR DE CO AU RALENT! TROP ELEVEE QU TROP BASSE

Tous les contrdles au ralenti doivent étre effectués avec le moteur en température, le levier de vitesses au point
mort et le climatiseur débranché.

Allumage en ordre?

NON

oul

Brancher ie Testeur Bosch enire
centrale électronique et ensem-
ble des cables. Effectuer le
contrile avec appareillage d'es-
sal Bosch (voi: Contréle avec ap-
pareillage d’Essai Bosch). Essai
positif?

NON

Gut

Papillon accélérateur fermé?

NON

oul

Vis de réglage ralenti et réglage

CO au ralenti ont-ils éié contrd- |

iés?

oul

Tous les tubes flexibles sont-ils
branchés correctment?
{examen visuel)

NON

NON

1 Contréler; tension batierie, calage d'allumage, bougies, bobine d'ailu-

mage, distributeur d’'allumage, etc.

Si aprés te contrdle éectrigue fe moteur continue a ne pas répondre ou a

1 répondre mal, faire attention a d'éventuels défauts mecaniques: compres-

sion, réglage des soupapes et pression d’huile moteur.

Débrancher e tibe de prise de dépression, boucherleraccord surie corps
papillon et contréler avec te débitmétre d'air Solex que le passage d'air a

1 travers le papillon en position de fermeture soit de 300 échelle N.

En absence de débitmétre d'air, contréler avec une jauge d’épaisseur gue
I'ouverture entre le disque du papilton et le manchon soit de 0,04mm.
Pour e réglage, dévisser ou visser ta vis de fin de course du papillon.

Régler le ralenti avec la vis spéciale: 900 = 100 tr/min.

. oul

F

Contrdler la teneur de CO a I'échappement: 0,5 - 1,5% (pour CH, 5, Al
0,3 - 1%)

Sila valeur de CO est excessive, tourner dans le sens inverse des aiguitles
d'une montre la vis de réglages by-pass du débitmeétre d’air. Recontréler
le régime moteur et la concentration de CO. Effectuer e réglage selon la
procédure. Utiliser un nouveau scellement.

Oout

{A SUIVRE)

Controler siles tubes flexibles du circuit d'admission d'air sont branches,
non déformés ou abimés. Eliminer d’éventuels défauts.

10
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REGIME DE RALENTI IRREGULIER, VALEUR DE CO AU RALENT! TROP ELEVEE OU TROP BASSE (Suite)

L out

Electro-injecteur de démarrage a
froid est-il en ordre?
(étancheité)

oul

Les é&lectro-injecteurs sont-ils
mécaniguament en ordre?

Qul

Pression carburant correcie?
(valeur d'essai 2,5 har)

L oul

Capteur température liquide de
refroidissemant est # en ordra?

oul

{A SUIVRE)

NON

NON

NON

NON

Contrdler 'étanchéité de I'électro-injecteur de démarrage a froid.
Démonter Pinjecteur en dévissant les deux vis qui le fixent sur la bofte

1 d’aspiration.

Alimenter directement la pompe a essence avec une bhatterie de maniére
a créer dans le circuit ia pression de fonctionnement et contrdier visuelle-
ment que l'injecteur goutte

Le moteur fonctionnant, retirer les connexions a enclenchement, {'une

| aprés l'autre, des injecteurs. Si'injecteur est en bon état, le régime de

ralenti baisse d'une fagon perceptibte et d'une fagon égale pour tous les
cylindres.

Lorsque I'on n'obtient pas la valewr d'essat:

1. Ecraser le tube de refour:
Sila pression augmente au-dessus de 4 bar, remplacer le réguiateur
de pression;
si la pression reste au-dessous de 4 bar, remplacert ta pompe d'ali-

mentation carburant.
2. Contréler le passage du tube de carburant et du filtre.
3. Filtre essence encrassé, sale.
4. Pompe du réservoir ne fonctionne pas.
5. Corrosion du réservoir,

Lorsque 'on dépasse la valeur d’essai:

1. Tube de retour carburant obstrue ou écrasé.
2. Remplacer le régulateur de pression.

Mesurer la résistance directement surle capteur de température de liquide
de refroidissement par un chmmeétre:

Ta - 10°C = 7 — 12 kOhm

+ 20°C = 2  — 3 kOhm
+ 80°C = 250 - 400 Ohm

1y
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REGIME DE RALENTI IRREGULIER, VALEUR DE CO AU RALENT! TROP ELEVEE OU TROP BASSE (Suite)

Cul

Retirer le débitmétre d’air.

1. Ouvrir le papillon & la main. I doit étre possible de Pouvrir progressive-
ment, uniformément et facilement jusqu’a la butée et en le reldchant il

rission est-elle en ordre?

L'étanchéité d’air du circuit d'ad- 7

Le débitmétre d?air est-il en or- NON doit se renfermer par soi-méme jusqu’a la butée d'arrét,
dre? 2. Brancher I'appareil d'essai Bosch et programmer le cycle d'essai 2.2
(Voir: Contrdle avec appareillage d’essai Bosch).
Valeur d’essai; dans le déplacement progressif du papillon. la tension
doit baisser progressivement de 7 - 8 V a environ 200 mV, en cas
oul contraire, remplacer le débitmetre dair,
NON

Contrdler |'étanchéité d'air du coltecteur d'admission, des groupes

1 connexes st de tous les tubes flexibles de branchement.

PUISSANCE FOURNIE INSUFFISANTE; MAUVAISE ACCELERATION

L'étanchéité d’air du circuit d’ad-
mission est-elle correcte?

NON Al ; . . . T
Allumage en ordre? Controlgr. t‘ensmn b,attene, calage d'allumage, bougies, bobine dallu
mage, distributeur d'aliumage, etc.

ou
Brancher ie Testeur Bosch entre
cenirale électronique et ensem-
b'etdffs cables. EffI?Ct“er, 181 NON} 5 aprés te contrdle électrique le moteur continue & ne pas répondre ou
con éo © ?VQC Ef\r?péren taﬂgi]e d'es- "1 arépondre mal, faire attention & d'éventuels défauts mécaniques: réglage
sai Bosch (Voir: Contrble avec des soupapes et pression d'huile moteur.
appareillage d’Essai Bosch). Es-
sai positif?

oul
Tous les tubes flexibles sont-ils Contrdler si les tubes flexibles du circuit d’admission soni branches, sans
branchés correctement dtre déformés ou abimes. Eliminer les défauts.
(contrdle visuel)? NON

Contrdler I'étanchéité d'air du collecteur d’admission des groupes appli-
qués et de tous les tubes flexibles de branchement.

aul

l

(A SUIVRE)

12
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PUISSANCE FOURNIE INSUFFISANTE; MAUVAISE ACCELERATION (Suite)

oul

Contrdle visuel de I'électrovanne d’air additionel {avec tubes débranchés):
I'électrovanne d'air additionel | non | le moteur étant froid, I'électrovanne doit ouvrir en fonction de la tempéra-
est-elle mécaniguement en bon (- ture; te moteur étant chaud, elle doit &tre fermée. En cas contrairg,
état? remplacer I'électrovanne d'air additionel.

oul

Retirer débitmétre d’air

1. Ouwvrir le papillon a ka main. I doit étre possible de 'ouvrir progressi-
vement, uniformément et facilement jusqu’a la butée et enle reféchant,

PRI . , NON , . . . . oA

Le débitmetre d’air est-il en or-| Il doit se renfermer par soi-méme jusau’a la butee d'arrét.

dre? 2. Brancher 'appareil d'essai Bosch et programmer le cycle d'essai 2.2

(Voir: Contrdle avec appareillage d’Essai Bosch).

Valeur d’essai: dans e déplacement progressif du papiflon, la tension

doit baisser progressivement de 7 - 8 V a environ 200 mV. En cas

contraire, remplacer le debimétre d'air.

oul

Mesurer fa résistance directement sur le capteur de température de liquide
Le capteur température liquide |NON de refroidissement par un ohmmaetre;

de refroidissement (NTC Il) est-il }—--4 & - 10°C = 7 - 12 kOhm
en ordre? + 20°C = 2 — 3 kOhm
+ 80°C = 250 — 400 Ohm

13
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RATES DU MOTEUR DANS TOUTES LES CONDITIONS DE FONCTIONNEMENT

Allumage en ordre?

NON

cul

Brancher le Testeur Bosch entre
centrale électronigue et ensem-

contrdle avec appareiliage d'es-
sai Bosch {voir: Contréle avec
Appareillage d'Essai Bosch). Es-
sai positif?

NON

ble des cébles. Effectuer le -

out

i
&

| Contréler: tension batterie, calage d'allumage, bougies, bobine d'aliu-

mage, distributeur d'allumage, etc

Siaprés le contrdle électrique le moteur continue a ne pas répondre ou a
répondre mal, faire attention a d'éventuels défauts mecaniques: compres-
slon, réglages des soupapes el pression d'huile moteur.

Connexions & enclenchement de

nic sont-elies en bon étai?

NON

lensembile des cébles du Jetro- -

Contréler le bon état des fixations des connexions & enclenchement et s'il
y a de la corrosion. Contrdter le passage électrique sur tes cables 5, 16,
17, 35, 49. Vérifier s'il y a un contact impatfait. (Voir: Schéma electrique).

} oul

Tension d’alimentation de l'ins-
tallation dinjection est-elle or-
dre?

NON

| oul

Le débitmetre d'air esi-il en or-
dra?

NON

Qul

commande est-elle en ordra?

NOMN

Cenirale électronique de|

Débrancherles deux connecteurs d’enclenchement du télérupteur combi-
né. Contrdler si toutes les prises d'enclenchement et les cables sont en

| bon état. Céntroter le passage électrigue sur tous les cébles de branche-

ment et remuer en méme temps les faisceaux de céble. Doute de rupture
de cable. Voir aussi le précédent cycle d’essal avec appareillage d'essai
Basch.

Retirer le débitmaétre d'air.

1. Ouvrir le papillon & ta main. It doit étre possible de I'ouvrir progressi-
vement, uniformément et facilement jusqu'a ta butée et en le relachant
il doit se renfermer par soi-méme jusgu’a la butée d'arrét.

2. Brancher l'appareil d'essai Bosch et programmer le cycle d'essai 2.2
(Voir: Conirdle avec appareilage d'essai Bosch),
Valeur d'essal: dans e déplacement progressif du papillon, la tension
doit baisser progressivement de 7 - 8 V a environ 200 mV. En cas
contraire, remplacer le débitmeétre d'air,

Brancher Pappareil d'essai Bosch et faire fonctionner le moteur.

Frapper iégérement sur la cenirale électronique de commande et remuer
ie connecteur multiple. Observer s'il v a des ratés sur le moteur. Si
nécessaire, réparer le contact du connecteur multipie ou remplacer la
centrale défectueuse.

Contrdler le cébte 1 de la bobine a la centrale d'injection.

14




SYSTEME L - JETRONIC

CONSOMMATION DE CARBURANT EXCESSIVE - PARCOURS URBAIN?

Attention: Les freins sont-ils dégagés? la pression des pneumatiques est-elie correcte?

Allumage en ordre?

Cui

Brancher le Testeur Bosch entre
centrale électronique et ensem-
ble des cébles. Effectuer le

sal Bosch {voir, Contrdle avec
Appareillage d'Essai Bosch). £s-
sal positif?

controle avec appareilage d'es- {7

Gut

Pression carburant correcte?
{(valeur d'essal 2,5 bar)

oul

niguement en bon état?

Electro-injecteurs sont-ils méca-{ |

oul

(CONTINUA)

Contréler; tension batlerie, calage d’allumage, bougies, bobine d'allu-
mage, distributeur d'allumage, etc.

NON

Si aprés le contrdle électrique le moteur continue & ne pas répondre ou &
repondre mal, faire attention & o’ éventuels défauts mécanigues: compres-
sion, réglage des soupapes et pression d'huile moteur.

NON

SIENE LN

Lorsque I'on n'obtient pas la valeur d’essai:

1. Ecraser le tube de retour:

Si la pression augmente au-dessus de 4 bar, remplacer le régulateur
de pression; si la pression reste au-dessous de 4 bar, remplacer la
pompe d’alimentation de carburant.

Contrdler le passage du tube de carburant et du filtre.

Fiitre essence encrasse, sale,

Pompe du réservoir ne fonctionne pas.

Corrosion du réservoir.

Lorsque F'on dépasse la valeur d'essai;

1. Tube de retour carburant obstrué ou écrase,
2. Remplacer la regulateur de pression.

NON

Le moteur fonctionnant, retirer les connecteurs, 'un aprés 'autre, des
injecteurs. Sif'injecteur est en bon état, le regime de ralenti baisse d’une
fagon perceptible.

15




SYSTEME L - JETRONIC

CONSOMMATION DE CARBURANT EXCESSIVE - PARCOURS URBAN? (Suite)

Cui

4

Etectro-injecteur pour le démar-
rage 4 froid est-if en ordre?
{étanchéité)

NON

i

|

i

;
i
|
!
i
i
%

oul

dre?

NON

Le débitmetre d’air est-l en or-|

oul

Mesurer les émissions par un
analyseur de CO & la tempéra-
tre de fonctionnement du mo-
teur. La valeur mesurée rentre
dans la gamme 1 =+ 0,5% (pour

+ 0,5

CH,S, AUI05 0.2

0/0)

NON

Contréler I'étanchéité de linjecteur de démarrage & froid. Démonter
Finjecteur en dévissant les deux vis qui le maintiennent sur la bofte

| d'aspiration. Alimenter directernent la pompe & essence avec une batterie

de maniére & créer dans le circuit la pression de fonctionnement et
contrdler visuellement si I'infecteur goutte.

Retirer le débitmétre d'air.

1. Ouvrir le papilton la main. I} doit étre possible de 'ouvrir progressive-
ment, uniformément et facitement jusqu'a la butée et en le reldchant,
il doit se renfermer par soi-méme jusqu'a la butée d'arrét.

1 2. Brancher 'appareil d’essai et programmer le cycle d’essai 2.2 (Voir:

Controle avec appareillage d’essai Bosch). Valeur d'essai: dans le
déplacement progressif du papillon la tension doit baisser progressi-
vement de 7 - 8 V a environ 200 mV. En cas contraire, remplacer le
débitmeétre d’air.

Si la valeur de CO est supérieure, tourner en sens inverse des aiguilles
d'une montre la vis de réglage de by-pass du débitmetre d'air. Recontroler

1 te régime moteur et la concentration de CO. Effectuer le régiage suivant

ja procédure. Utiliser un nouveau scellement.

16




SYSTEME L - JETRONIC

ON N'ATTEINT PAS LA PUISSANCE MAXIMALE

Allumage en ordre?

out

Brancher te Testeur Bosch entre
centrale électronique et ensem-
ble des cables. Effectuer le

sai Bosch. {Voir: Contrdl avec ap-
pareillage d’'essai Bosch)
Essai positif?

contrdle avec appareillage d'es- |-

oul

%
!
|
+

Le papillon accélérateur s’ouvre-t-
il complétement?

Oul

interrupteur sur papillon en bon
état?

oul

l

{A SUIVRE)

NON

Contrdler; tension batterie, calage d'allumage, bougies, bohine d’allumage,
distributeur d’allumage, etc.

NON

NON

St aprés le contrdle électrigue le moteur continue & ne pas répondre ou a
répondre mal, faire attention & d'éventuels défaults mécanigues: compres-
sion, réglage des soupapes et pression d'huile moteur.

Contréler que M'ouverture maximale du papillon correspond au point d’ac-
célération maximale de la pédaie.
Controler er régler éventuellement le cable de commande du papillon.

NON

Pédale d'accélérateur en position
de repos:

Valeur de Ja résistance entre la
borne 3 et ia borne 18 (contact de
pleine charge):«

Pédale d'accélérateur en fond de
course:

Valeur de la résistance entre la
bome 3 etta borne 18 sur interrup-
teur de papillon: 0 Chin.

Enhcas contraire, cantrblerle cable
de commande de papillon d’accé-
érateur ou remplacer linterrup-
teur.

1 Corps papillon

2 interrupteur papitlon

17




SYSTEME L - JETRONIC

ON N'ATTEINT PAS LA PUISSANCE MAXIMALE (Suite)

Oul

Pression carburant correcte?
{vaieur d'essai 2,5 bar)

oul

NON

l.orsque I'on obtient pas la valeur d’essai:

1. Ecraser le twbe de retour.

Si la pression augmente au-dessus de 4 bar, remplacer le régulateur
de pression; si la pression reste au-dessous de 4 bar, remplacer la
pompe d'alimentation de carburant.

Controler ia passage du tube de carburant et du filire.

Filtre essence encrassé, sale.

Pompe du réservoir ne fonctionne pas.

Corrosion duy reéservaoir.

lorsque 'on dépasse la valeur d’essai:

SRS IR

1. Tube de retour carburant obstrué ou écrasé.
2. Remplacer la régulateur de pression.

Tous les tubes flexibles sont-ils
branchés correctement?
(examen visuel)

[étanchéité d'air du circuilt d'ad-
mission est-elle en ordre?

NON

Contréler si les tubes flexibles du circuit d'admission sont branchés, non
déformés ou abimés. Eliminer d'éventuels défauts.

Contréler 'étanchéité d'air du collecteur d’admission, des groupes
connexes et de tous les tubes flexibles de branchement.

Qul

Ledébitmétre d'air est-il enordre? [

NON

Retirer le débitmetre d'air.

1. Quvrir & la main le papillon. |l doit étre possible de I'ouvrir progressi-
vement, uniformement et faciiment jusqu'a la butée et en le relachant
il doit se renfermer par soi-méme jusqu’a la butée d'arrét.

2. Brancher I'appareil d'essai Bosch et programme e cycle d'essai 2.2

{Voir: Controle avec appareiffage d'essai Bosch). Valeur d'essai: pen-
dant le mouvement progressif du paplllon, la tension doit baisser
progressivement de 7 - 8 V &4 200 mV.

En cas contraire, remplacer e débitmétre,

18




SYSTEME L - JETRONIC

CONTROLE AVEC APPAREILLAGE D’ESSAI BOSCH (0.648.100.202)

Enlever le plan sous tableau
situé du cdte droit.

Desserrer les vis de fixation de
la centrale électronique de
commande et a retirer.
Brancherle connecteur femelie
del'appareillage d’essal Bosch
a la centrale électronique et le
connecteur male a ensemble
cébles de ta voiture.

Le voyant rouge doit rester allu-
mé pendant tout le cycle de Pes-
sal. 5'il s’éteint, cela signifie qu'il
existe un défaut dans Palimenta-
tion du courant.

Le voyant verte indique 'interven-
tion des imputsions d’injection,
En activant fe démarreur, te voyant

clignote.

AVERTISSEMENT:
Faire trés attention en branchant
et débranchant les connecteurs.

AVERTISSEMENT:

Lintensité lumineuse du voyant
vert est trés faible et parfois &
peine visible, Faire donc atten-
tion pour distinguer g'il est allu-
mé ou éteint.

~  Placer le commutateur cylindre
en pasition 6",

- Mettre le contact: e voyant
rouge de l'appareillage d'essai

s'allume,

- Instrument de Fappareil de mesure
ESSAL1.T Mise au zérc mécanique de l'appareiliage d’essaj
Posmon selecteur progr. 1
Actions POUSSOII’ programmes e s ,”,, [T

Voiture -

o s S
correctes Ampoute o098 Eteinte ~
verte Etemte
indication mdscateur
anomate non au zéero

Recherche pannes et autres indications:

Carriger la mise au zéro de {instrument

19

Appareillage d’essal avec indication
analagique.

BOSCH

S M

/(

i

s ERaN:

s -
:\-&

Sélecteur "programme”

Voyant "verte"”

Poussoir "programme”

Branchement & la centrale électroni.
gue de commande

Branchernent avec faisceau cébies
Voyant "rouge”

Bouton de réglage

Commutateur cylindre

Mise au zéro mécanigue

L

K~ oG

Pour les réiérences électrigues
voir: SCHEMA ELECTRIQUE IN-
JECTION




SYSTEME L - JETRONIC

ESSAI1.2 Télérupteur combiné

Position sélecteur progr. 1

Actions Poussoir programmes T
Voiture -

o Instrument oV

Indications rouge Allumée

A e o r e ARt &< R e A AL 1Lt B 8 m 2 Bemcm e e a1 e e Verte A”u'nee S -

Contréle an Alimentation

exécution - tension

Indication Ampoule rouge ne

anomale s'allume pas

Recherche pannes en autres indications:

Vérifier avec 'ohmmeétre g'il existe une interruption dans la ligne de branchement a la masse
de la bormne 85 du télérupteur, & la borne 28 du connecteur muitiple, de la borme 28 de {a
centraie électronique, de méme que de ia borne 18 du connecteur multiple (valeur nominale
0 Ohm). Le contact étant mis, contrdler fa tension au télérupteur ; bornes 88c, 88 z, 88a,
88 e, 88 b, 88 f et borne 10 du connecteur multiple, fventuellement éliminer l'interruption et
les résistances de passage ou remplaces le télérupteur.

ESSAI1.3 Borne 50 démarreur et télérupteur combiné
- Position sélecteur progr. 1
Act Poussoir programmes
ctions Volture Mettre au point mott
Actionner le démarreur
_ Instrument 8-15V
correctes Ampoule ge umee
Contrdle en Tension borne
cours . . Acentrale
indication Aucune indication
anomale de tension

Recherche pannes et autres indications: .

Indication tension inférieure & 8 V: batterie insuffisament chargée ou bien fortes chutes de
tension. Aucune indication de tension: contrdler au démarrage la tension au télérupteur
combiné, borne 86a - borne 86 et borne 4 du connecteur muitiple. Rechercher la coupure cu
bien remplacer le télérupteur.

20

I ey

LJH t

Télérupteur combiné

LEGENDE FICHES

85
88c

86

88a
86b
88e

88b

asf

88z
B6c

88y
86a

8ed

3]

Centrale de commande injection (S1}
Vanne d'air additionel (59}

Sonde Lambda {810) (seulement
modeles avec catalyseur)

Centrale de commande injection {51)
Electro-injecteur démarrage &

froid (34)

Interrupteur thermique temporisé (S8)
Cenirale de commande injection (S1)
Débitmétre d'air (85)

Centrale de commande injection (51)
Débitmeétre d'air (85)
Electro-injecteur (S3/3)
Electro-injecteur {83/4)

Centrale de commande injection (51)
Electro-injecteur ($3/5)
Electro-injecteur (83/6)
Electro-injecteur (S3/1)
Electro-injecteur (53/2)

Batterie (A1)

Jonction cablage allumage injection
élecironique {G133)

Jonction cablage allumage injection
électronique {G133)

Jonction céblage allumage injection
électronique {G133)

Jonction cablage afluiviage injection
&lactronique (G133)

Borne 50 démarreur
Télérupteur combiné



SYSTEME L - JETRONIC

ESSAl1Aa Signal de commande bobine - fiche 1 centrale

35.. B e L
Position sélecteur progt. 1 1 oo
T ._sSSS S —
Actions O!.ISSDH’ programme i 18 1
Voiture Mettre au point mort B LS ETTTEEREEE
Actionner le demarreur
"“m Instrumeh'im o 8~15V T Vue du connecteur multipolaire de la cen-
Indications AII - trale dlinjection
correctes Ampoules-TOUIE e LB
verte  C(lignotante LEGENDE FICHES
Indication Ampogle verte non 1 Bobine d'allumage (A8)
anormale clignotante Centrale pour variation avance (N20)

Recherche pannes et autres indications:
Vérifier ¢'il existe une interruption de la ligne 1 de la borne 1 de la bobine d'allumage a la
borne 1 du connecteur multipla,

0

10
11

12

Télérupteur combiné (contact pompe a essence

ESSAI1.5 sur le débitmétre d'air) @

14
Paosition sélecteur progr. 1 15

P 16
Poussoir programmes . oui 17

18

Actions
Voiture -

L Instrument oV 20

]ndmations e : e

ouge Allumee

F
correctes Ampou[es S
verte

21
22
23

Absence de tension ala
borne 20 24
de la centrale

Contrdle en
cours

Indication Indication différente 26

anormale de zéro gg

29

Recherche pannes et autres indications; g?
Débrancher le connecteur du débitmétre d'air. Répéter I'essai. Avec indication de tension: 32
remptacee élérupteur combiné avec indication de tension OV: remplacer le débitmétee d'air a3

(le contact pompe ne s'cuvre pas). 34
35

21

(3.086V-258V, 3.0 8V avec catalysateur
interrupteur corps papilions
accélérateur {56) (3.0 6V - 2.5 6V,
3.0 6V avec catalysateur)
Porte-fusible libre (G4) (2.5 6V)
Interrupteur corps papillons
accélérateur (56}

Télérupteur combiné (S2)
Electro-injecteur démarrage

a froid (s4)

Interrupteur thermique temporisé (58}
Masse groupe thermostat (G110}
Cébitmetre d'air (55)

Correcteur pour vatiation de cote (S16)
{2.5 6V - 3.0 6V avec catalysateur)
Débimétre d’air

Débitmetre d'air

Débitmetre d'air

Correcteur pour variation de cote {516}
(2.5 6v - 3.0 6V avec catalysateur)
Tétérupteur combiné (S2)
Débitmeatre d'air (S5)

Jonction cablage allumage injection
électronique (G133)

Correcteur pous variation de cote {S16)
(2.5 6V - 3.0 6V avec catalysateur)
Capteur température fiquide de
refroidissement moteur (57}
Electro-injecteur {$3/4)
Eiectro-injecteur (83/1)

Masse groupe thermostat (G110)
Masse groupe thermostat (G110)
Interrupteur corps papilion
accélérateur (S6)

Disponible

Télérupteur combiné (S2)
Débitmetre d'air (55)

Disponible

Disponible

Sonde Lambda (2.5 6V - 3.0 6V avec
catatysateur)

Sonde lLambda (2.5 8V - 3.0 6V avec
cataiysateur)

Disponible

Disponible

Débitmeétre d'air (55)

Télérupteur combing (52)
Télérupteur combiné (S2)
Electro-injecteur {S3/5)
Electro-injecteur (S3/6)
Electro-injecteur {S3/5)
Electro-injecteur {S3/6)
Electro-injecteur {(83/3)
Electro-injecteur {83/2)

Vanne d'air additionnet (58)

Masse groupe thermostat (G110)



SYSTEME L. - JETRONIC

ESSAI1.6

Télérupteur combiné - fiche 20 centrale

Position sélecteur progr.

Actions ;

Voiture
Indications srument
correctes Ampoules "OM9®
e vette
indication
anomaie

Poussolr programmes sl
Mettre au point mort
Actionner le démarreur

1

8-15V
Allumée
_ C!ignbténte i
Aucune
indication

Recherchie pannes et autres indications:

Ouvrir légérement & la main le papilion du débitmeétre d'alr, puis répéter te cycle d'essai. Si
I'anomalie persisie, enlever le connecteur du debitmeétre d'air et cuvrir legérement e papilion:
i'ohmimeétre, relié aux bornes 36 et 39 doit indiquer 0 Ohm. Si la lecture est correcte, vérifier
s'il existe une interruption sur les lignes de liason des bornes 36 et 39 du télérupteur aux
bornes correspondantes du débitmeétre d'air, ainsi que de la borne 20 du élérupteur 4 la

horne correspondante du connecteur muliiple.

ESSAIL.7

Signal de commande hobine - fiche 7 centrale

Position sélecteur progr.

Actions ;
Voiture
. [nstrument

Indicaciones S e
correctas Ampoules — o9%

verte
Indication
anomale

Poussalr programmes

1
Mettre au point mort

_Actionner te démayreur
8-18V.

~ Allumée

- Clignotante

Ampoule verte
nen clignotante

Recherche pannes et autres indications:

Vérifier s'il y a une interruption dans ta ligne de tiison de ia borne 1 de [a bokine ,par la
connection & enclencherment, & la borne 1 du connecteur multiple de la centrale électronique

de comande,

22

1 Télérupteur combing

SRR

Vue du connecteur multipolaire provenant
du cablage du sysiéme. Bome 1 (bobine)

branchée au compte-tours.
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ESSAL 2.1 Correct fonctionnement de 'appareillage d'essal

Pasition sélecteur progr. 2

. Poussoir rogrammes -
Actions Poussoir programmes -

Voiture .

Indications Instrument . e e e 1,5 v

correctes Ampoute fouge . Alumee

Jvette . Allumée
indication Adaptation de l'indication de I'ap-
anomale pareillage & la tension de la batterie

N.B. Régler le bouton de réglage sur 15V
Recherche pannes et autres indications:
Appareillage d'éssal défectueux

ESSAI2.2 Tension potentiometre avec papilfon au repos

Position sélecteur progr. 2
Poussoirprogrammes . odl

Actions

Voiture -
Indications roude e AﬂB P
B L — . Allumée

Indication Aucune indication cu indication
anomale supérieure & la normale

Anstrument

Recherche pannes et autres inidcations:

Vérifier avec 'ohmmétre s'il a une interruption dans les lignes de liaison du débitmétre d'air
au connecteur multiple: bornes 6, 7, 8 et 9 des deux groupes. Chuie de tension aux fiches
d’enclenchement. Remplacer le débitmétre d'air et vérifier le coulissement du pagpillon. i

Débitrmatre d’air

23
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ESSAI A Télérupteur combiné et connexion de masse
Position sélecteur progr. 3
- Bl B e T
Voiture -
correctes Ampoule. O49e . Alumee
e verte o Allumée
Controle Résistance borne 20 centrale
en exécution a travers le relais pompe vers masse T
Indication Résistance hors
anomale jolérance

Recherche pannes et autres indications:

Résistance entre la borne 86h et 85 du téiérupteur combiné: 70 - 500 Ohm. Si nécessaire,
remplacer le télérupteur combiné, Vérifier avec 'ohmmétre s'il existe une interyuption dans
les lignes de liaison suivantes; borne 20 du connecteur multiple, borne 86b du télérupteur
combiné, borne 85 du tétérupteur combiné et borne 28 du connesteur muiltiple, botme 16 du
connecteur multiple et borne de masse.

ESSALIZ.2 Electrovanne air additionnel et pompe a carburant
Position sélecteur progr. 3

. Poussoir programimes oui

Voiture -

. Instrument 25 - 60

correctes Ampoule —on BT AIUMEE
. verte o allumee

Contrate Résistance commune éectrovanne

en exécution pompe de la borne 34 centrale

a masse
indications Rasistance hors
anomale tolérance

Recherche pannes &t autres indications!

______,,__....—-»._A.__-__J._a—
e
e e e
T

1 Télérupteur combiné

v@:%_

1 Electrovanne air additionnel

Résistance enire la borme 34 et la borne 48 de 'électrovanne air additionnel; environ 50 Ohm. Résistance entre la borne 88d du téisrupteur
combiné et la masse; env. 1 Ohm. Sl existe une interruption, vériier la ligne de iaison & la masse et la ligne positive & la pompe & carburant.
Vérifier avec l'ohmmetre s'il y a interruption dans les lignes de tiaison suivantes: borne 34 du connecteur multiple et borne 34 de l'electrovanne
d’air additionnel, borne 88 du télérupteur combiné; borne 88 du télérupteur combiné, {en cas d'interruption, remplacer le télérupteur combiné,

Vérifier les connections d'encienchement).

24
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ESSAI 4.1 Capteur température liquide de refroidissement
Position sélecteur progr. 4
Actions f_o.ussow programmes
.......... Voiture -
instrument 30 -3¢k
. ‘ Selon la température
carrectes Ampoule_FoUge . e Allumee
. verte o Alumee
Conirble Resistance de la borne 13 centrale
en cours a travers capteur vers masse
indications Résistance hors
anomale tolérance

Recherche pannes et autres indications:
Mesurer la vateur de la résistance directe-
ment au capteur de température Il (bornes
13 et 49}

Capteur de température liguide de refroi-
dissement. Contréler avec I'chmmétre s'il
y a uneg interruption sur les liasons sui-

vanies:
Borne 13 du cconnecteur multiple et borne
13 de capteur de température |I; borne 49

a - 1°G 7 =~ 12 kOhm du capteur de température i et borne de
+ 20°C: 2 - 3 kOhm masse.
+ 80°C: 250 - 400 Ohm Contrbler les connexionss & enclenche-
' ment.
FSSAI 4.2 Capteur température d'air
Position sélecteur progr. 4
- ~ Poussoir programmes  ou
Actions Voiture -
Instrument 30 -30k
o (selon la température)
e Lvete ... . Alumge
Controle Résistance de la borne 27 centrale
..encours . verslamasse
Indication Résistance hors
anomaie tolérance

Recherche pannes et autres indications:
Mesurer la valeur de résistance directe-
ment au débitmétre d'air (borne 27 et 6)

a - 10°C 7 - 12 kOhm
+ 20°C 2 - 3 kChm
+ 80°C: 250 -~ 400 Ohm

Capteur température d'air.

Contrdler avec I'ohmmeétre g'il v a interrup-
tion dans les liaisons suivantes;

borne 27 du connecteur multiple et borre
27 du débitmétre d'air; borne 6 du débit-
métre d'air el borne 6 du connecteur mul-
tiple.

25

1 Capteur température liquide refroidis-
sement
2 Groupe thermostat

1 Débitmétre
2 Capteur température d'air
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Interruptedr papillon accélérateur (régime de ralenti) fiches

ESSAIS.T 5t 18de fa centrale
Position sélecteur progr. 5
Actions ousso:programmes M W,
Voiture Pédale accéiérateur en position
7 - derepos “
Indications |nwstmtiumentw 0 Ohm e
correctes Ampoule. Y98 Allumge
verte . Allumé
indications Aucune
anomale indication

Recherche pannes et auires indications:

Conirdler avec I'ohmmétre s'il y a interruption sur les liaisons suivantes:

borne 2 connecteur multiple centrale électronique de commande et bome 2 de l'interrupteur
sur le papilion; borne 18 de Uinterrupteur sur le papifion et borne 18 du connecteur multiple
de la centrale électronique de commande. Contrdler les connexions & enclenchement.

ESSAI 5.2 Interrupteur papilfon accélérateur {position intermédiaire)
Position sélecteur progr. 5
) Poussoir programmes -
Voiture Pédale accélérateur sous
__Charge partielle
I Instrument P
Indfcatlons Ou o - A” e
correctes Ampoule ge BN A4S —
verte o Niumee
indications Aucune indication ou
anomale indication trop basse

Recherche pannas et autres indications:

Contréler les connexions & enclenchement. Vérifier si les cables de liaison de l'interrupteur
sur le papiflon sonten court-circuit. (borne 18). Réparer en cas de court-circuit. Si les liaisons
sont en ordre, remplacer linterrupteur sur le papillon,

26

1 Corps papillon
2 interrupteur
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ESSAIE.3  Interrupteur papillon accélérateur {ouverture maxi)l

Position sélecteur progr. 5

Voiture Pédale accélérateur a fond
_ de course
correctes Ampoulerouqe e e e ,Ai'“mee o
vete  Alumée
Indication Aucune indication
anomale ou o

Recherche pannhes et autres indications:

Le papillon d'accélérateur s'ouvre complétement? Vérifier le réglage de la tringlerie de
commande. Contrbler les connexions & enclenchement, mesurer la résistance directernent
a linterrupteur sur ie papillon, entre borne 18 ei borne 3 (ouvrir complétement le papillon).
Si nécessaire, remptlacer l'interrupteur sur te papillon. Vérifier s'il existe une interruption dans
laliaison entre la borne 3 du connecteur et ta borne 3 de lnterrupteur surle papillon, Gontréler
la lizison entre la borne 18 du connecteur multiple et la borne 18 de linterrupteur sur le

papillon.
Centrale électronique
ESSALG Commande de démarrage
Position sélecteur progr. 6
. Poussoir programimes -
Voiture -
L Instrurnent 3,90 -5,70 ms
correctes Ampoule g e AL e
e ere  Allumge
Indication Aucune indication ou
anomale indication hors tolerance
Hecherche pannes et autres indications: 2. Controler ies connexions 4 enclenche-
1. Contréler la borne de masse et vérifier ment du cornecteur multiple
la passage de courant aux bormes 5 et a, Centrale électronique de commande

49. Contréler le serrage des contacis, &n panne.

27

1 Corps papilion
2 interrupteur
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Centrale électronigtie

ESSAI7 Phase de chauffage

Fosition sélecteur progr.

Poussoir programmes

Actions
Voiture -
indications Instrument 3’40' 4,80ms et
correctes Ampouyle fOMge  Allumée
verte ... Aumeée
Iindication Aucune indication ou
anomale indication hors tolérance

Recherche pannes et autres indications:

1. Contrdler la borne de masse er vérifier
te passage de courant aux bornes 5 e
49, Controter le serrage des contacts,

ESSAL 8.1 Réglage base |

Centrale électronigue

2. Contréter les connexions & enclenche-
ment du connecteur multiple,

3. Centrale électronique de comimande
en panne.

Position sélecteur progr.

Poussoir programmes IR

Actions
Voiture -
L Instrument '2',80 -4,10 ms
verte o Alumee
Indication Aucune indication ou
anomale indication hors tolérance

Hecherche pannes et autres indications:

1. Contréler la borne de masse et vérifier
la passage de courant aux homes 5 et
49, Cantriler le serrage des contacts.

2. Contrdler fes connexions a enclenche-
ment du connecteur multiple.

3. Centrale électronique de commande
en panne.

28
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ESSAI 8.2 Centrale électronique

Correction pleine charge —
Position sélecteur progr. 8 X
- WWMH'Poussoir e T .
Actions S MR p-,“g.n
Voiture -
Indications .S ument S 3’25 4‘658 et @ ¥ —
correctes Ampoule.-FOU9e (Allumée I A RS
verte oo Alumee |
Indication Aucune indication
anomale ou indication hors tolérance
Recherche pannes et autres indications: 2. Gontrbler les connexions a enclenche-
1. Contréler la borne de masse et vérifier ment du connecteur muitiple.
la passage de courant aux bornes 5 et 3. Centrale électronigue de commande
49. Contrbler le serrage des contacts. en panne.
Centrale électronique
ESSAI 9 4
Réglage base Il
Position sélecteur progr. 9
. Poussoir programmes . -
Voiture -
L Instrument 1,35 - 2,30 ms
Indications o T —
verte . Alumée
Indication Aucune indication ou
anomale indication hors tolérance
Recherche pannes et autres indications: 2. Contréler fes connexions & enclenche-
1, Contréler la borne de masse et vérifier ment du connecieur muitiple.
le passage de courant aux bornes 5 et 3. Centrale éiectronique de commande
49. Controler le serrage des contacts, en panne.

29
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Centrale électronique

ESSAL10 Réglage base Il

Position sélecteur progr. 10

Poussoir programmes -

Actions
Voiture -
correctes Ampoule./O498 . Allumée
covete o Allumee
Indication Aucune indication ou
anomale inidication hors tolérance
Recherche pannes et auire indications: 2. Contréler les connexions a enclenche-

ment du connecteur muitiple.
Centrale électronique de commande

1. Contréier la borne de masse et vérifier
le passage de courant aux bornes 5 et 3.

49. Contrdler le serrage des contacts. en panne
Electro-injecteur
ESSAI12.2 jectedr
Mouvement du pointeau

Position sélecteur progr.

11
Poussoir programmes . B
Toucher les injecteurs a la main
pour sentir le mouvement du pointeau

Actions
Voiture

_— ent 3,40 - 4,80 ms
Indications et BT —
correctes AMpoule -~ e DUmee

e et Allumee
Indication . . .
anormale Le pointeau reste immobile

Recherche pannas &l autres indlcations: la borrre 88b du télérupteur combing;

si celui-ci fonciionne correctement,
remplacer la centrale électronique de
commande {étage final défeclueux),

Sile mouvement du pointeau est alors
perceptible, l'injecteur est défectuaux
et il faut e remplacer: résistance de
I'enroulement de l'injecteur: 2-3 Ohm.

1. Temps d'injections corrects: cepen-
dant les injecteurs ne fonctionnent pas
(le pointeau ne bouge pas). Contrdler 2
sl y a interruption dans les liaison
entre les bornes 16 et 17.
Contriler ia Eaison de la borme 29 &

30

1

Electro-injecteur

Si I'on ne pergoit aucun mouvement
du pointeau, contrdler les lignes de
limison du connecteur mubltiple aux
bormes du télérupteur combiné 88h,
88e, 88f. Controler les liaisons.
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RECHERCHE DES PANNES CENTRALE D’ALLUMAGE

LEMOTEUR NE DEMARRE

PAS

(ou prevue)

Vérifier la présence de tension
aux bougies (en actiornnant le
démarreur)

oul

(A SUWVRE)

NON

Sélectionner le multimetre sur 20

JVFEE

Clé positionnée sur MARCHE.
Vérifler la présence de +12V en-
tre borne 15 bobine d’allumage et
masse.

oul

NON

1 Vérifier le correct fonctionne-

ment de {'installation voiture
(exemple: continuité fil entre
borne 15 bobine d'aliumage et
commutateur d'allumage, ali-
meniation et correct fonctionne-
ment commutateur d'allumage)

Contrdler la présence de -+12V |

entre fiche 13 peigne centrale
d'allumage (N20) et masse.

oul

NON

:

Rétablir le cablage

NON

Controler la présence de +12V [~

entre fiche 4 peigne modute de
puissance (N21) et masse

oul

3

Rétablir le céblage

Sélectionner le multimatre sur 20|

Ohm F.E

Enlever la cié.

Contréler la continuité du cé-
blage entre fiche 2 peigne mo-
dule d’allumage (N21) et masse

Qut

NON

i

Rétablir le cablage

Contrdler le correct fonctionne- ...

ment et integrité distributeur d'al-
lumage:

- integrité calotte

- integrité cibles

-~ integrité balai distributeur

- integrité capteur d'effet Hall

oul

(A SUVRE)

31

NON

i

Remplacer les composants dé-
fectueux {calotte, cables, balai,
capteur, etc.)
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ouli

(A SUIVRE)

oul
1

NON

Sélectionner le multimétre sur j.-

200 Ohm F.E.

Débrancher le connecteur de
capteur de Hall et le peigne de la
centrale d'allumage.

Contréler ta continuité entre;

- fiche 2 peigne centrale d’allu-
mage et guipage céble blindé
du connecteur capteur de Hall
{c6té céblage);

- fiche 4 centrale d'allumage et
fil jaune du connecteur cap-
feur de Hall (cdté cablage);

- fiche 12 peigne centrale d'al-
fumage et fil noir du connec-
teur capteur de Hall (coté ca-
blage).

aut

1

NON

Rétablir fe céblage.

Contrdler le correct fonctionne- |~

ment du module d’aliumage
{N21) en vérifiant, d'abord, la
continuité du cablage correspon-
dant aprés avoir en vérifiant les
valeurs sous-indiguées du mo-
dule de puissance (N21}, entre:

- fiche 3 peigne module de
puissance ef fiche 1 peigne
centrale d’allumage;

- fiche 13 peigne centrale d'al-
iumage et fiches 5 et 6 peigne
module de puissance,

- fiche 1 peigne module de
puissance et fil blanc de la
horne 1 bobine d’allumage.

oul

X

NON

Remplacer la bobine d’allumage.

Controler le correct fonctionne-—

ment de la bobine d'allumage

{A8) débrancher le peigne de la

centraie d'allumage (N20) et le

peigne:

- résistance enroulement pri-
maire: de 0,5 4 1,5 Ohm;

- résistance enroulement se-
condaire: de 6 a 12 kOhm.

P oul

+

(A SUIVRE)

32

Remplacer la bobine d’altumage.
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oul

 aul

L]

Déconnecter le fil blanc (signal
pour le compte-tours) et vérifier
gu'il ne soit pas court-circuité a
masse.

X

Au besoin, remplacer le module
de puissance {N21) et/ou la cen-
trale d'allumage (N20).

Contrdler le bon état et fonc-
tionnement des bougies et or-
dre d’allumage.Controler I'effi-
cace du circuit d’injection élec-
tronique.

Contrdler les circuits d’alimen-
tation air et carburant,

33
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VERIFICATION VARIATIONS AVANCES

Brancher ie stroboscope et vé-

Au cas ol i y aurait une variation

Vérifier le correct fonctionne-
ment du capteur (L.24):

- te moteur étant froid,
constater 0 Ohm env. entre
la fiche du capteur et la
masse;

- le moteur éiant & la tempeé-
rature de régime, vérifier
résistance infinie entre
fiche du capteur et la
masse.

Remplacer le capteur (L24).

oul

(A SUVRE]

34

rifier: o hors des valeurs préscrites, ré-
- le moteur étant froid, une gler Pavance entournant le distri-

avance de 4° env. plus éle- buteur.

vée par rapport a la valeur

préscrite;
- e moteur étant chaud, la

valeur d'avance préscrite.

NON
NON NON
Le moteur étant a la tempérta- |- —eeo Rétablir le cblage.
ture de régime, débrancher le Débrancher le pelgne centrale
connecteur capteur tempéra- d’allumage (N20) et fil du capteur
ture liquide de refroidissement (L24).
moteur (L24) et relier le fil cor- Vérifier la continuité du céblage
respondant & la masse. entre fiche 7 peigne centrale d'al-
Par le stroboscope, vérifier une lumage et fil du capteur.
augmentation de l'avance a
I'allumage.
oul
oul
Remplacer la centrale d'allumage
(N20).
NON
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out

Débrancher le connecteur de
Pinterrupteur d’ouverture mini
et maxi papillon (S6).

Faire tourner le moteur a 300
tr/min. et le maintenir & ce ré-
gime.

Court-circuiter les fiches 3 et
18 (fifs jaune et violet) et véri-
fier, par le stroboscope, une
variation de la valeur d’a-
vance.

NON

oul

h 4

Contrdler le bon fonctionna-
ment de interrupteur d’ouver-
ture mini et maxi papillon.

Arréter le moteur.,

Débrancher le peigne centrale
d'allumage (N20) connecteur de
Vinterrupteur (S6) et peigne cen-
frale d'injection (51).

Contréler la continuité du cé-
blage entre:

- fiche 2 connecteur interrup-
teur {S6) et fiche 2 peigne
centrate d'injection (S1});

- fiche 2 peigne centrale d'in-
jection (S1) et fiche 6 peigne
centrale d'allumage (N20);

- fiche 3 connecteur interrup-
teur {S6) et fiche 3 peigne
cenirale d'injection {51);

- fiche 3 peigne centrale d’in-
jection (S1) et fiche 4 peigne
centrale d'altumage (N20);

- fiche 18 connecteur interrup-
teur (S6) et fiche 18 peigne
centrale d'injection (81)

oul

Remplacerla centrale d’allumage
(N20)

35

NON

1 Rétablir le cablage







