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UTILISATION ET ENTRETIEN

DES ALFA-ROMEO 1750
SPIDER

" . BERLINE - CT Veloce
Veloce

LEVAGE-REMORQUAGE

Se reporter page 19 au début des Conseils Prati-
ques, et a la rubrique « Changement de roue », page

IX de cette documentation.

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 5 a 10.
Conseils pratiques : pages 19 a 53.

QUVERTURE DU CAPOT

e Tirer sur la manette en dessous et & gauche de la
planche de bord (voir figures «Planche de bord », pages
X1 et XIl) jusqu'a déverrouillage du capot.

e Lever le capot moteur de l'arrigre vers l'avanl par la
gauche du véhicule,

e De l'autre main dégager la bequille articulée sur le
passage de roue gauche pour engager I'extrémité dans
le trou prévu sur le coté du capol

e Pour fermer, remettre la béqui'le en place et laisser
tomber le capot qui se verrouille par son propre poids.

Nota. — Le constructeur a prevu une commande de
secours située sous la planche ce bord derriere le haut
de la console centrale coté boite & gants.

® Tirer sur l'anneau apparent pour deverrouiller la ser-
rure du capot moteur, en cas de non fonctionnement de
la manette principale d ouverture,

MISE EN ROUTE

Les trois versicns (barline, coupe, spider) sont équipées
d'un contacteur-démarreur-antivol de direction a clé situe
4 droite de la colonne de direction (voir figure).

Position 1 : Verrouillage direction, aucun contact, la clé
peut &tre retirée (attendre l'arrét complet du véhicule).

Position 2 : Introduire la clé dans le péne et tourner
d'un guart de tour dans le sens dhorloge, la direction est
libérée, sans contact, pour permettre les manceuvres de
garage (la clé psut étre retiree).

Position 3 : Continuer la rotation de la cié d'un demi-
tour, le contact d'allumage est établi (la clé ne peut étre
retirée).

Position 4 : La clé arrivant en butée commande le
démarreur, dés qgue |'on relache la pression la clé est rap-
pelée en position 3 (allumage). Si le moteur ne démarre
pas, il est nécessajre de ramener la clé en arriere d'un
demi-tour {en position 2 garage) pour réarmer a4 nouveau
le demarreur.
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Contacteur-démarreur-antivol a clé : (rotation dans le sens indiqué par

fa fléche) position 1 direction verrouillée, position 2 = direction
libre pour manceuvres de garage, position 3 = contact d'zllumage, po-

sition 4 = mise en action du démarreur

Démarrage, moteur froid

® Mettre le levier de vilesses au point mort.

® Tirer & fond la manette de commande du starter {voir
figures « Planche de bord », pages XI &t Xil).

® Engager et tourner la clé dans le contacteur-antivol,
(s’il y a une résistance, mancauvrer le volant pour faciliter
le déverrouillage).

® Actionner le démarreur et reldcher la clé dés que le
moteur tourne.

@ Repousser aussitdt a mi-course le starter et ne pas
accélérer.

® Au fur et 3 mesure de |'échaufiement du moteur re-
pousser a fond le starter (jusqu'a extinction du wvoyant
lumineux sur planche de bord rappelant que le starter est
en action).

Nota. — En hiver il est conseillé de faire tourner le mo-
teur « au point fixe » avant de démarrer. Utiliser l'accélé-
rateur a main (voir figures « Planche de bord ») qui per-
met de maintenir un ralenti accéléré du moteur le temps
suffisant pour que le thermométre d'eau atteigne la tem-
pérature normale de fonctionnement.

Démarrage, moteur tidde ou chaud

® Procéder comme expligué ci-dessus sans utiliser le
starter.

® Appuyer a mi-course sur |'accél@rateur tout en action-
nant le démarreur.

REGLAGE DE LA TENSION
DE CHAINE DE DISTRIBUTION

La tension de la chaine se régle tous les 6000 km de
la maniere suivante
* Desserrer de quatre a cing tours |a vis du tendeur (voir
emplacement sur figure, page 21).
® Metire le moteur en marche et laisser tourner au ralenti
quelques secondes, la chaine se tend toute seule.
® Couper le contact st rebloguer sans excé
tendeur.

i
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Caractéristiques détaillé
Conseils praliques : i
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UTILISATION ET ENTRETIEN —

Un indicateur de pression d'hule permet en plus un
contréle constant du fonctionnement correct du circuit de
graissage (repéres sur planches de bord, suivant modé-
les).

Toute chute importante de pression d'huile, ou allumage
du voyant;, sur route indique un défaut de graissage; il
faut aussitot
® Stopper le vehicule, couper le contact et attendre quel-
ques minutes pour permetue & I'huile moteur de descen-
dre dans le carter.

® Contréler le niveau dhuile moteur & l'aide de la jauge
(voir rubrique ci-dessous) et faire 'appoint pour rétablir
le niveau.

® Remettre le moteur en route, le [émoin « pression
d'huile » doit s'éteindre, sil restai’ allumé en permanence
aprés quelques accélérations du moteur, ne pas repartir
dans ces conditions et faire appe! a un garagiste.

JAUGE DE NIVEAU D'HUILE
ET BOUCHON DE REMPLISSAGE

Controler frequemment ie niveau d'huile, moteur froid,
{au moins tous les 500 km) & l'aide de la jauge située
a4 l'avant droit du moteur, derriére l'allumeur (voir figure,
repére 12).

— Le repére supérieur « MAX » correspond & 6,6 | d'huile;
— Le repére inférieur « MIN » correspond & 4,4 | d’huile.

Ne jamais laisser le npiveau d'huile descendre en-des-
sous du minimum et faire le complément par le bouchon
de remplissage, au centre el en avant du moteur (repére
1, sur figure moteur page ll1), avec la méme huile que
celle lubrifiant le moteur.

Emplacement de la jauge pour contréle du niveay d'huile moteur, re-

pere 12 - Repére 11 : intérieur de 'allumeur - Repére 13 : emplace-
ment du filtre 3 essence (photo R.T.A.)

VIDANGE MOTEUR ET REMPLACEMENT
DE LA CARTOUCHE FILTRANTE

on n'attein
gt remplacer
comme suit

ge Jonc
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Sous le capot moteur : 1. Bouchon de remplissage d'huile moteur - 2.
Emplacement de la crépine filtrante de recyclage des wapeurs d'huile -
3. Bouchon de remplissage du Docal de circuit de refroidissement -
4. Filtre a air - 5. Pochette-réservoir d'cau du lave-glace - 6. Bouchon
de remplissage de liquide hydrauligue [premier montage : bocal uni-
que pour circuit d'embrayage et de freins) - 7. Boitier de direction -
8. Filtre 4 huile - 3. Batterie - 10. Courroie d'entrainement ventilateur-
alternateur-pompe & eau [photo R.T.A.}

® Pgndant I'écoulement de l'huilz usagée demonter le
filtre a huile pour remplacement de la cartouche filtrante
de la maniére suivante : (voir emplacement sur figure,
page 24)

® Dévisser 'axe central (repére ¥ sur figure moteur) sur
le couvercle du filtre (qui lui, reste fixé au moteur) en
soutenant la cuve par en-dessous.

® Sortir la cuve en la degageant du compartiment moteur
par l'arriére de la batterie.

\ :

1

Emplacement du bouchon de vidange de I'huile moteur (photo R.T.A.)

@ Retirer la cartouche filtrante, vider I'huile et les impu-
retés se trouvant dans la cuve, puis nettoyer soigneuse-
ment l'intérieur a 'essence.

® |ntroduire une cartouche filtrante neuve dans la cuve
et de préférence un joint neuf entre la cuve et le dessous
du couvercle de filtre.

2 Assembler en vissant l'axe central du couvercle, tout en
maintenant la cuve en place et bien dans |'axe.

@ Remettre le bouchon de vidange sous le moteur avec
un joint neuf.

® Faire ensuite le plein, filtre compris avec 8,6 | d'huile
SAE 20 W/40 (préconisations constructeur : AGIP F. 1,
Shell Super « 100 », Esso « Uniflo »).

o NMettre le moisur en route, laisser chauffer I'huile et
contréler qu'il n'y ait aucune fuite d'huile par le filtre,
moteur en marche.

3 Arrcter le moteur, laisser reposer quelques minutes et
vériflier le niveau correct a la jauge, si nécessaire faire
'appoint pour alteindre le repére « MAX »,

1l est conseillé également de nettoyer de temp‘)*s a autre
la petite cartouche filtrante du dispositif de recyclage des
vapeurs d’huile moteur (pendant une vidange par exem-
ple); elle est logée dans le raccord coudé métallique de la
durite filtre a air-couvre-culasse (repére 2 sur figure mo-
teur).

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 8.
Conseils pratiques : pages 37 a 43.

THERMOMETRE D’EAU

Cet indicateur (repéres sur planches de bord, suivant
modeéles) permet de controler en permanence la tempéra-
ture de l'eau du circuit de refroidissement.

En conduite normale si 'aiguille se stabilise sur la gra-
duation maximum « 130 », il faut sans deélai stopper le
véhicule, couper le contact et contigler I'état et la tension
de la courroie et des duriles et vérifier le niveau d'eau
dans le bocal d'expansion (voir rubrique ci-dessous).

CONTRCOLE DU NIVEAU D’EAU

Ne jamais dévisser le bouchon au-dessus du radiatsur
pour contréler le niveau d'eau (circuit hermétique). Le
contréle s'effectue par le réservoir d'expansion transpa-
rent situé & l'avant droit du compartiment moteur (repére
3, sur figure moteur). :

— Moteur froid le niveau d'eau doit se stabiliser entre
les repéres « MIN » et « MAX », gravés sur le bocal.

En cas d'appoint éventuel verser un melange antigel
de la marque par le bouchon de remplissage supérieur
(éviter d'utiliser de I'eau pure, car le circuit de refroidisse-
ment est rempli d'un mélange antigel permanent assurant
une protection initiale jusgu'a — 20° Q).

VIDANGE, RINCAGE ET REMPLISSAGE

Tous les ans (ou tous les 30 000 km, parcourus en moins
d'une annge) le circuit de refroidissement (dont on aura
vérifié I'état et I'étancheité des durites, y compris pour
le chauffage) doit étre vidangg, rincé et rempli d'un mé-
lange neuf de la marque sulvant méthode détaillée pages
37, 38, 39 et 40 et a 'aide du croquis page 37.

La contenance totale du circuit de refroidissement est
de 9,7 | de mélange eau-antigel (prévu intialement pour
une protection jusqu'a — 20°C).

— Hl —
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REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE

(Repere 10 sur figure moteur)

Tous les 6000 km, contrdler la tension de la courroie
d'entrainement pompe & eau-ventilateur-alternateur (voir
methode de réglage page 95).

Fléche de 1 a 1,5 cm entre poulies du ventilateur et
de ['alternateur.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 8 et 9.
Conseils pratiques : pages 43 a 51.

RESERVOIR ET BOUCHON D'ESSENCE

Le réservoir d'essence, a plat snus le plancher arriére
de coffre, a une capacité totale de 46 | (y compris les 6
litres de réserve et sur les trois versions 1750).

Le remplissage, avec du super-carburant exclusivement,
se fait par le bouchon masqué sous une trappe dans le
panneau d'aile arriere gauche.

JAUGE D'ESSENCE ET TEMOIN DE RESERVE

Une jauge graduée, au tableau de bord, indique le ni-
veau d'essence dans le réservoir lorsque le contact d'al-
lumage est établi.

Sur le cadran de la jauge se !rouve un témoin lumi-
neux signalant que l'on roule avec les 6 ou 7 litres res-
tant dans le réservoir d'essence.

FILTRE A ESSENCE

Tous les 6000 km, nelloyer la cartouche filtrante du
filtre & essence situé prés de la pompe, a l'avant droit
du moteur (repére 13 sur figure de la page lI).
® Tirer sur le levier en-dessous de la cuve transparente
pour libérer la barrette-ressort.

@ Déboiter la cuve du couvercle supérieur et la sortir par
le bas.

® Nettoyer soigneusement la « crépine » filtrante et l'in-
térieur de la cuve (si nécessaire remplacer la crépine).

® Remettre en place avec le joint d'étanchéité et verrouil-
ler la barrette-ressort (voir planche éclatée, page 42).

FILTRE A AIR

Le filtre & air (repére 4 sur figure moteur) renferme une
cartouche filtrante séche qui doit &tre nettoyée tous les
6000 km et remplacée tous les 18 000 km.

Un levier sur 'avant du corps de iltre commande une
position « été » ou une position « hiver » (dans ce cas
I'air admis est préchauffé).

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES
DES CARBURATEURS

Se reporter suivant équipement page 9, puis pages 43
a 51 pour fonctionnement, réglage, synchronisation.

A chaque révision, lubritier les articulations de la trin-
glerie de commande des carburateurs et accélérateur.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : page

9 et 10
Conseils pratiques 3

: pages 51 é.uﬁo,

Tous !es 6 000 km, proceder aux vérifications suivantes :
® Mettre 2 a 3 gouttes d'huile sur le feutre de Il'arbre
d'entrainement de I'allumeur (sous le doigt repére 11, sur
figure, page Il).

® Enduire de graisse la came d'ouverture des contacts.

® Régler I'écartement des contacts du rupteur (voir détail
et figure, page 51).

® Controler le calage de ['avance initiale (pages 51 et
52).

® Verifier I'état des contacts et du charbon central de
la téte d'allumeur, du doigt et des grains du rupteur.

@ Contréler les bougies, si nécessaire nettoyer I'électro-
de centrale (ne pas modilier |'écartement des 4 électro-
des de masse sur le culol, en cas de remplacement, utili-
ser exclusivement ce type de bougie : Lodge 2 HL).

REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS
DU RUPTEUR (« vis platinges »)

Voir page 51.

CALAGE DE L'AVANCE A L’ALLUMAGE
Voir pages 51 et 52.

® EMBRAVAGE

Caractéristiques détaillées : pages 10 et 11.
Conseils pratiques : pages 53 & 56.

COMMANDE D'EMBRAYAGE

A - Les premiers modeles, avec pédale de commande
au plancher ont un réservoir de liguide unique alimentant
a la fois les circuits d'embrayage et de freinage (voir
figure, page Ill, repere 6).

B - Les modé&es aclue.s, avec pédale de commande
suspendue ont un résarvoir de liquide d'embrayage indé-
pendant et séparé du résecvoir double circuit de freinage.

Dans tous les cas ne jamais laisser le niveau du liquide
descendre en-dessous du iepére « MIN » gravé sur le
bocal, faire I'appoint, sans dépasser le repére « MAX »
avec exclusivement du liquide ATE « blau H », par le
bauchon caoutchouc de remplissage.

Contréler le niveau au moins tous les 6 000 km et grais-
ser les articulations, pédale et tringlerie de commande.

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE
ET PURGE DU CIRCUIT

Premier montage (voir paragraphe A, ci-dessus)

— Tous les 12000 km contréler et régler la garde a la
pedale d'embrayage, suivant méthode décrite page 53.

— Pour la purge du circuil, se reporter a la rubrique
« Freins », page 92.

Deuxiéme montage (voir paragrapne B, ci-dessus)

— Le rattrapage de jeu élant automatique aucun régiage
périodiqgue de la garde n'est prévu; seule la course
de la tige de poussée du cylindre récepteur peut étre
modifiée, se reporter page 55.

— Pour la purge du circuit d'embrayage, voir méthode
page 586,

.
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© BOITE DE VITESSES GRAISSAGE

Tous les 6000 km, lubrifier les deux graisseurs des
joints de cardan, et le graisseur du manchon coulissant
du trongon arriere de I'arbre de transmission (aucun en-
tretien pour l'arbre avant en sortie de boite).

Caraciérisliques détaillées : page 11.
Conseils pratiques : pages 56 a 65,

Utiliser de la graisse Shell « Retinax G » sous pres-
COMIMANDE DES VITESSES =

Sur les trois versions dz 'Alfa 17580, le levier de sélec-

tion des vitesses est au piancher cur la console centrale
(voir figure). ® PONT ARRIERE

Caractéristiques détaillées : page 12.
Conseils pratiques : pages 67 a 75.

3 3
. ‘>>___ﬁ__
%\4 R NIVEAU D'HUILE ET VIDANGE
2
f«*

Tous les 6000 km, contréler le niveau d'huile du pont
arriere qui doit affleurer le trou de niveau et de remplis-
sage (repére 4 sur figure), si nécessaire faire l'appoint

{; ; avec de I'huile SAE 90 EF.

Tous les 18000 km, vidanger le pont arriére a chaud,
en retirant le bouchon de vidange (repére 3) et le bou-
chon de remplissage (repére 4) pour faciliter I'écoulement
de I'huile usagée; faire le plein avec 1,4 | d'huile SAE
90 EP.

Griile de sélection des vitesses sur les trois versions de |'Alfa 1750

NIVEAU D'HUILE ET VIDANGE

Tous les 6000 km, controler le niveau d'huile de Ia
boite de vitesses qui doit affleurer le trou de niveau et
de remplissage (repére 2 sur figure), si nécessaire faire
I'appoint avec de l'huile SAE 90 EP.

Tous les 18000 km, vidanger la boite de vitesses &
chaud en retiranit le bouchon de vidange (repére 1) et le
bouchon de remplissage (repére 2) pour faciliter I'écoule-
ment de ['huile usagée; faire le plein avec 1,8 | d'huile
SAE 90 EP.

3. Bouchon de vidange du pont arrieére - 4. Bouchon de remplissage et
de niveau (photo R.T.A.}

O TRAIN AVANT

Caraciéristiques détaillées : page 12.
Conseils pratiques : pages 75 & 78.

1. Bouchon de vidange de la boite de vitesses - 2. Bouchon de remplis- ; ; G L
sage et de niveau [photo R.T.A.} Pas d'entretien particulier, les rotules du train avant

sont graissges a vie.

@ TRANSMISSION CONTROLE DE LA GEOMETRIE DU TRAIN AVANT

A effectuer tous les 24 000 km en se reportant aux bopé-
Caractéristiques détaillées : page 12 rations décrites pages 75 et 76 pour réglage du pince-
Conseils pratiques : pagses 65 3 67. ment et de la chasse {le carrossage n'est pas réglable).
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@ DIRECTION

Caractéristiques détaiilées : pages 12 et 13.
Conseils pratiques : pages 78 a 81.

NIVEAU D'HUILE DU BOITIER ET REGLAGE

Tous les 6000 km, vérifier et compléter s'il y a lieu le
niveau d'huile par le bouchon de remplissage (repére 7
sur figure moteur, page Ill) situé au-dessus du couvercie
supérieur de boitier (uiiliser la méme huile que pour la
boite de vitesses et le pont arriere SAE 90 EP).

Tous les 1800C km, ratiraper le jeu a la direction en
serrant modérément en butée la vis de réglage située sur
le haut du boitier (a2 coié du bouchon de remplissage
d’huile) et vérifier I'état des rotules de la timonerie (ro-
tules graissées a vie).

© SUSPENSION
AVANT ET ARRIERE

Caractéristiques détaillées : pages 13 et 14,
Conseils pratiques : pages 81 & 85.

Les organes de suspension avant et arriere n'exigent
aucun entretien ou graissage périodique, toutefois il est
conseillé d'effectuer un resserrage général de la boulon-
nerie environ tous les 35400 km.

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR

— Avant : se reporter page 81.
— Arriére : se reporter page 85.

O MOVEUX ET FREINS

Caractéristiques détaillées - pages 14 et 15,
Conseils pratiques : pages 86 a 95.

RESERVOIR ET NIVEAU DE LIQUIDE
DU CIRCUIT DE FREINAGE

Comme mentionné au chapitre « Embrayage », page IV,

A - Les premiers modeéles ont un bocal unigue conte-
nant le méme liquide qui alimenie a la fois le circuit de
frein et le circuit d'embrayage (voir figure pour identifica-
tion).

Dans ce cas se reporter aux conseils d'entretien & la
rubrique correspondante « Embrayage », page IV.

B - Les modeéles actuels ont un nouveau bocal indépen-
dant ( voir figure pour identification) a deux cuves ali-
mentant l'une le circuit de freinage avant, l'autre le cir-
cuit de freinage arrigre; de plus un émetteur de niveau
minimum (incorporé au bocal) allume le témoin lumineux
rouge (repéres 15, 4 ou 6 suivant planches de bord, pages
XI et Xll) lorsque le niveau de liquide de frein est insuf-
fisant.

important. — Ce voyant lumineux « Danger » a de ce
fait une fonctiot double soit insuffisance de pression
d’huile moteur (voir page Il, a la rubrique « Graissage »),
soil niveau de liquide de ireins insuffisant.

S'il s'allume en circulation normale, stopper aussitot le
vehicule et rechercher 'urigine ds cette alerte en véri-
fiant en premier lieu le niveau dans le bocal de liquide
de freins.

En haut : premier montage, bocal unique de liquide de freins et d'em-
brayage - En bas : deuxiéme mentage, hocal de liquide de freins a
double cuve pour circuit avant ct circuit arriére

VIDANGE DU CIiRCUIT DE FREINAGE

Dans les deux cas (premier ou deuxieme montage) il
est conseillé de faire procéder tous les 18000 km a la
vidange et au remplissage complet du circuit hydraulique
de freins (au moins une fois par anj avec du liquide ATE
« blau H» exclusivement.

PURGE DU CIRCUIT

Se reporter a la rubrique correspondante ( premier ou
deuxigéme montage) pages 92 et 93.

CONTROLE D'USURE ET AEMPLACEMENT
DES PLAQUETTES

® Tous les 6000 km, coniréler 'usure des plaguettes de
freins avant et arriere, épaisseur d'un patin neuf 15 mm
(garniture et support métaliique compris), lorsqu'il ne reste
plus que 7 mm, meéme sur un seul patin, remplacer le jeu
complet de plaguettes avani ou de plagueltes arrigre (sui-
vant le cas) suivant méthode détaiilée pages 86, 87 et 88.
o |e rattrapage de jeu étant automatique, aucun réglage
des freins avant ou arriére n'est a prévoir.

SERVO-FREIN

Cet organe ne n ite aucun entrelien périodigue; ne
pas oublier que | ie moteur ne tourne pas son
action est nulle et t déconseilié de rouler moteur
coupé ou de descendre une cdte au point mort.

COMMANDE DU FREIN A MAIN

roues arriere, est
plancher entre les

sant s les

Le frein a main, s
sllué sur le

commandé par un |
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deux sieges avant (graisser périodiquement les artciula-
tions du levier et les cables de commande).

® Pour freiner tirer le levier jusqu'au blocage automatique
d'un cliquet d'arrét (un voyant Iumineux au tableau de
bord rappelle que le Irein 4 main est serré sur certains
modéles).

® Pour libérer le frein a main, appuyer avec le pouce

sur le poussoir en bout de poignée et abaisser le levier
jusqu'au plancher.

Le réglage est correct lorsque la course du levier se
limite 4 5 ou 6 crans, au-dela il y aura lieu de procéder
au réglage des machoires roue par roue ou de la trin-
glerie suivant méthodes décrites pages 93 et 94.

Tous les 48000 km, régler le jeu des roulements de
roues avant et graisser avec Shell « Retinax AX » suivant
méthode page 86.

O EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 15 et 16.
Conseils pratiques : pages 95 a 99.
Schémas de céablage : pages 107 & 103.

BATTERIE

La batterie de 12 volts, 50 Ah, négatif & la masse (di-
mensions L : 260, | : 170, h : 225 mm) est située a l'avant
gauche dans le compartiment moteur (repére 9, figure
moteur, page Ill).

Controler régulieremant le niveau dans chacun des six
elements de la batterie, si nécessaire compléter avec de
I'eau pure (de preférence eau distillée) jusqu'a dépasse-
ment de 4 a 5 mm au-dessus aes plaques; les bornes
doivent étre bien serrées et enduites de vaseline pour
éviter le « sulfatage ».

FUSIBLES

L'installation électrique est protégée par 10 fusibles de
8 ampéres contenus dans un boitier situé sous la planche
de bord (voir emplacement et afiectation des fusibles,
page 99, et repéres suivant planches de bord, pages X|
et Xll).

COMMANDE D'ECLAIRAGE

La manette située sur la gauche de la colonne de direc-
tion commande & la fois 'appel lumineux en code en ap-
puyant dans l'axe du levier (repére 2 sur figure) et I'éclai-
rage extérieur suivant la position de la manette :

Tourner le bouton vers le pare-brise (repére 3 sur fi-
gure) jusqu'au premier « déclic » on obtient I'éclairage
feux de position (ville) et I'allumage du temoin lumineux
(voir figures planche de bord, pages Xl et Xli).

Manette de commande de 1"appel lumineux en codes (repére 2)
et d'éclairage (repére 3)

Au deuxiéme « déclic » on obiient 'eclairage feux de
croisement (code) maneite en haut, ou I'éclairage feux
de route (phare) manetie en bas avec dans ce cas |'allu-
mage du témoin lumineux « pleins phares » sur la plan-
che de bord.

INDICATEUR DE DIRECTION ET AVERTISSEURS

La manette (parallele a |la commande precédente et
plus proche du volant, voir figure) commande les cligno-
tants :

— Au centre : position neutre;

— Vers le haut : pour tourner & droite (rappel lumineux
et sonore);

— Vers le bas : pour tourner & gauche (rappel lumineux
et sonore).

Rappel automatique & la position neutre par la direc-
tion en fin de braguage.

Les avertisseurs sonores sont commandés par pres-
sion sur les branches du volant de direction.

COMMANDE DE LAVE-GLACE ET D'ESSUIE-GLACE

La projection d'eau sur le pare-brise et la mise en
route simultanée des essuies-glace est commandée par
le contacteur au pied (voir figures planche de bord, pages
X et XIN. :

Un bouton & deux positions, sur la console centrale,
commande deux vitesses de balayage de l'essuie-glace.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Se reporter au tableau page 16 donnant toutes les ca-
ractéristiques des lampes suivant le veéhicule intéresse.

Projecteur principal (extérieur, grand diamétre, éclairage
« code »)

o Déboiter par le haut la collerstte chromée.

® Tirer l'anneau plastique apparent pour déverrouiller
le bloc optique du cuvelage (voir figure).

@ Faire pivoter 'oplique vers la gauche pour dégager les
deux supports crantés et sortir le bloc complet.

— §'il s'agit d'une lampe normale, déconnecter les fils,
sortir et rempiacer 1a lampe avec sa collerette;

— 8'il s'agit d'une lampe a iode, déconnecter les fils,
déverrouiller et basculer la patle-ressort pour sortir et
remplacer la lampe (ne jamais toucher le verre avec
les doigts).

Sur le spider opérer par l'intérieur de l'aile pour rempla-
cement de la lampe phare-code du projecteur unique (voir

page 99).
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Dépose d'un projecteur principal, grand diamétre et coté extérieur
(photo R.T.A.)

Projecteur auxiliaire (intérieur, petit diametre, éclairage
« route »)

® Procéder comme expliqué ci-rdessus pour projecteur
principal avec en plus une coiffe caoutchouc protégeant
le culot et le connecteur de la lampe (voir figure).

Dépose d'un projecteur auxiliaire, petit diamétre et coté intérieur
iphote R.T.A.)

Lampes de feux et clignotant avant

® Deboiter la douille intéiessée (voir figure) par le des-
sous de la lame de pare-chocs avant pour remplacer soit
la lampe de feu de position (interieure) soit la lampe de
clignotant (extérieure).

® Sur le spider retirer le cabochon (fixé par deux vis)
dans le pare-chocs avant.

Lampes de feux de recul, de feux de position et stop,
de clignotant arriére

® Retirer le cabochen plastique wues feux arriére fixé par
quatre vis cruciformes (sur coupe 2 vis ssulemeni) e
remplacer la lampe intéressée (voir figure).

— Extérieure : clignotant;

— Centrale : feu de position et stop;

— Intérieure : feu de recul.

Lampe de plague minéralogique

® Deéboiier la douille par en
lame de
deux lam

st au c
arriere pour remplacer

Remplacement d'une lampe de clignotant ou d'une lampe « veilleuse »
accessibles par en-dessous le pare-chocs avant (photo R.T.A.)

Dépose d'un cabochon arriére pour remplacement d'une lampe feu de
recul (a4 gauche), d'une lampe feux de position et stop (au centre)] ou
d'une lampe de clignoient (a droite) {photo R.T.A.)

REGLAGE DES PROJECTEURS

Certains modeéles sont 2quipés sous chaque projecteur
principal (extérieur, grand diamétre}) d'un levier permet-
tant d'abaisser le faisceau lumineux pour rouler « a pleine
charge » (voir ligure, en 1 : position « charge », en 2
position normale).

Ne pas oublier de ramener les leviers en position nor-
male avant de procéder a tout reglage des projecteurs,
methode dacrite pages 98 et 99, suivant modeles.

Levier de réglage des phares principaux suivant la charge : en 1
position pleine charge, en 2 = position nermale
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® DIVERS

Se reporter pages 16 & 18 pour toutes les caractéristi-
gues concernant les roues et pneumatiques, les perfor-
mances, les dimensions el poids, les lubrifiants préconi-
sés et les principaux couples de serrage.

ENTRETIEN

Tous les 500 km environ, vérifier la pression de gon-
flage des pneumatiques el le nivcau d'eau dans la po-
chette du réservoir de lave-glace (sur la doublure d'aile
dans l'angle arriére droit du compartiment moteur, repére
5 sur figure moteur, page ).

Permuter réguligrement les cing pneumatiques pour
que l'usure soit 1éguliére et uniforme.

Aprés chaque permutation des roues, ou remplacement
d'une roue aprés crevaison faire retablir les pressions de
gonflage et equilibrer les roues.

Graisser de temps & autre toutes les charnieres des
portes, du capot moteur, du couveicle de coffre, les ser-
rures et les articulations de cable, etc.

CHANGEMENT DE ROUE

En cas de crevaison, sortir du coffre a bagages :
— La roue de secours (a plat sous le tapis);
— Le cric (fixé contre la cloison de coffre sur la berline
et dans l'aile droite sur coupé et spider);
— La trousse a outils (contenant la clé démonte-roues).
® |mmobiliser le véhicule et serrer a fond le frein & main.
® Faire sauter 'enjoliveur de roue avec |'extrémité tourne-
vis de la clé démonte-roues.
® Débloquer les 4 écrous de roue a l'aide de la clé.

Attention. — Cété gaucne dévicrer dans le sens d'hor-
loge, coté droit dévisser dans le sens contraire d'horloge.
® Emboiter la tige carrée du cri.. dans le support sous
bas de caisse proche de la roue a remplacer (voir figure).
® | ever le véhicule jusqu'a ce que la roue quitte le sol.
® Dévisser complétement et retirer les 4 écrous de roue.
® Remplacer la roue et visser & la main les écrous de
roue en veillant a orienter la pailie conique de I'écrou
vers la roue.

e Descendre le veéhicule et retirer le cric.

Mise en place du cric de bord pour levage de la roue &
remplacer (photo R.T1.A.)
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® Bloquer définitivement les qualre écrous de roue (tou-
jours dans le sens de rotation de la roue en marche
avant, serrer les écrous en diagonale).

® Mettre I'enjoliveur de roue en place par pression.

ACCES AU VEHICULE

Il est conseillé de noter les symboles estampillés sur
les deux clés fournies a la livreison du véhicule pour
remplacement en cas de perte.

La plus grande commande uniquement le contacteur-
démarreur-antivol.

La plus petite commande les deux portes avant, le cof-
fre & bagages et le vide-poche sur la planche de bord.

PORTE AVANT ET ARRIERE

Pour ouvrir de l'extériear déverrouiller avec la clé les
deux portes avant et appuyer sur la serrure-poussoir in-
corporée a la poignée (sur le coupe, soulever et tirer la
palette-poignée).

Pour ouvrir de lintérieur tirer Iz levier de commande
d'ouverture (repére 1 sur figures).

Commandes d'une porte avant et arriére : 1. Levier d'ouverture - 2.
Bouton de condamnation intérieure - 3. ilanivelle de léve-glace - 4.
Bouton de commande d'ouverture du déflecteur - 5. Cendrier encastré
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Pour condamner de lintérieur ‘25 portes avant comme
les portes arriére, appuyer sur le bouton en haut du pan-
neau de porte (repére 2) pour la berline; sur coupe et
spider la condamnation inlérieurs des 2 portes s'obtient
en bloguant les poignees d'ouveiiure.

COFFRE A BAGAGES

Berline

e Daverrouiller la serrure a l'aide de la clé, au-dessus dz
la plaque minéralogique et au certre de la jupe arricre,
® Appuyer sur ce poussuvir-serruie, la porte de cofire
s'ouvre automatiguement el reste maintenue ouverie.

Coupé et spider

e Quvrir la porte coté conducteur pour avoir accss & la
commande d'ouverture du coffre dissimulée en bas du
pied de porte (voir figure).

Emplacement de la commande d’ouverture du coffre a bagages sur
coupé et cabriolet

® Tirer le levier, la porte de coffre s'ouvre automatique-
ment et reste maintenue ouverte.

® Si on le désire, condamner la commande en verrouil-
lant la serrure a 'aide de la clé des portes.

Nota. — A lintérieur de la porte de cofire sur les trois
modéles (berline, coupd, spider) est fixée une plaquette
d'identification de la peinture dont ies références permet-
tront de se procurer la iaque d origine pour petites re-
touches eventuelles.

ELEMENTS DU CONFORT

Les deux places avant sont équipées d'un pare-soleil
orientable avec chacun un miroir de courtoisie.

Le rétroviseur anti-choc est & deux positions, jour et
nuit (anti-éblouissant).

Les ceintures de sécurité ont trois points d'attache : sur
tunnel central, sur longeron-bas de caisse et sur pied
milieu.

L'emplacement radio est prév., & encastrer dans la
planche de bord au-dessus de la console centrale, elle-
méme equipée sur les flancs de dsux grilles rondes pour
adaptation des hauts-parleurs, plus une grille sur la plage
arriere.

Une commande « a compas » permet d'entrebailler cha-
cune des glaces de custode arriere sur le coupé.

SIEGES AVANT

Pour avancer ou reculer
tirer le levier de verrouillag
sigge (repéere 1 sur figure).

e (sur les 3 versions)
a l'avant sous chaque

b

Commandes de réglage des sigéges avant : 1. Levier pour avancer ou

reculer le siege - 2. Bouton moleté d'inclinaison du dossier - 3. Levier

pour basculement du sigge (accés aux places arriére) - 4. Ecrou papil-
lon de réglage du repose-téte

Pour régler linclinaison du dossier tourner le bouton
molets (repére 2) dans lz sens ce l'inclinaison desirée
(berline et spider bouton coté extérieur du siege, sur
coupé bouton coté intérieur du siége).

Pour accéder aux places arriére sur le coupé, basculer
les sieges avanl en tirant le levier (repére 3) situé cote
extérieur du dossier (en plus le siége avant passager est
équipe d'un repose-téte réglable par I'écrou papillon {re-
pére 4) situé au-dessus du boutor moleté d’'inclinaison du
dossier).

Nota. — Sur berline seulement les dossiers des siéges
avant peuvent étre inclinés jusqu'a I'horizontale pour ob-
tenir la position couchette et I'acuoudoir vide-poche de la
banquette arriére se retire pour acapter le petit strapontin
fourni d'origine et logé dans le coffre a bagages.

VENTILATION - CHAUFFAGE - DE2GIVRAGE

(Se reporter au cchéma de fonctionnement de la page
X| et au croquis de ventilation dans I'habitacle pour repe-
rage).

PRINCIPE DE VENTILATION

L'air est admis de l'extérieur (en A) par la arille d'au-
vent.

Il est canalisé d'une parl sur les deux bouches d'aéra-
tion naturelle {en H) au niveau du plancher (commander
la manette avec le pled : en bas = ouvere, en haut =
fermée), d'autre part dans le défiecteur (en B) pour étre
diffusé dans I'natitacle soit par les bouches sous planche
de bord (en G) soit par les ouies orientables sur planche
de bord (en F).

La sortie de l'air s'efieciue par les ouies latérales sur
chaque panneau iere de custode sur la berline (aéra-
tion en continu k a mémsa toutes glaces fer-
mees).

acle,

COMMANDES DE CHAUFFAGE-DEGIVRAGE

vier 3, du bloc de Lommande sur console centrale,
fois la température (vanne de chauffage D) et
du volume d'air admis (d&flecteur B).
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— En haut (fig. 3A) : chauffage maximum;
— Au centre (fig. 3B) : chauffage moyen (mélange d'air
frais et d'air chauffé);

— En bas (fig. 3C) : air frais, chauifage coupé.

Toutes les positions intermédiaires réglent graduelle-
ment la température de l'air admis.

Le levier 4, repartit I'air admis (frais ou chauffé) :

— En haut {fig. 4A) : ouies de degivrage F seulement;

— Au centre (fig. 4B) : ouies de dégivrage F et ouies infé-
rieures G;

— En bas (fig. 4C) : fermeture des quatre ouies.

Pour forcer I'admission d'air frais ou chaud (vitesse in-
suffisante, vehicule a I'arrét moteur en marche, dégivrage
accéléré) mettre en route le moteur de soufflerie (en C)
a deux vitesses et commandé par e bouton (repére 1) sur
la droite de la console (son fonctionnement est rappelé
par un témoin 'umineux, repére 2 sur le cadran du comp-
te-tours).

Schéma de fonctionnement du dispositif de ventilation-chauffage-dégi-
vrage : A. Entrée d'air par la grille d'auvent - B. Déflecteur - C. Ven-
tilateur de soufflerie - D. Vanne d'eau chaude - F. Ouies de dégi-
vrage (sur planche de bord) - G. Bouches d'aération (sous planche de
bnr?i) _"H. Aérateurs latéraux - 1. Bouton de commande de la souffle-
rie (2 vitesses) - 2. Voyant lumineux - 3. Manette de réglage du vo-
lume et de la température de I'air - 4. Manette de répartition de I'air Ventilation et commandes dans 1'habitacle

O e

) 7. Répétiteur des clignotants gauches.

PLANCHE DE BORD DE LA BERLINE 1750 A il

9. Compleur kilométrique totalisateur.

10. Compteur journalier.

11. Témoin d'éclairage = feux de position ».

12, Témomn d'éclairage « feux de route ».

13. Commande des averlisseurs.

14. Niépetiteur des clignotants droits.

15, Voyant de pression minimum d'huile.

16. Oules orientables de dégivrage.

17. Voyant de réserve dessence.

18. indicateur de niveau d'essence.

19, Serrure de boite & gants.

20. Bouches d'aération latérales.

21, Thermométre d'eau.

22. Manométre d'huile.

23. wontre électrigue.

24, Levier de sélection des vitesses,

25. Commande du ventilateur de climatisation
(2 vitesses).

26. Commande d'éclairage du tableau de bord.

27. Cendrier.

28. Poignée de commande du frein & main.

29. Allume-cigares.

30. Commande d'essuie-glace (2 vitesses).

31. Levier de répartition de I'air du bloc des
commandes de climatisation.

32, Levier de commande du chauffage.

33. Boutan de « mise & zéro » du compteur
journalier.

34. Contacteur-demarreur-antivel a clé.

35. Boite a fusibles.

36. Manelte de commande des clignotants.

37. Tireite d'ouverture du capot moteur.

38. Commande au plancher du lave-glace et du
balayage intermittent de I'essuie-glace.

39. Manette de commande du starter.

1. élerateur @ main. s . 4. Comple-tours.

2 2,.":;3“3 de commande d'éclairage et d'ap- 5. Téemoin de mise en marche du wventilateur
pel lumineux. de cliimatisation.

3. Tgmoin de starter. 6. Témoin d'alternateur.
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PLANCHE DE BEORD DU CGUP‘E 1750 1. Manette de commande des clignotants.

2. lémoin d'éclairage « feux de position ».

3. Compte-tours.

4. Voyant de pression minimum d'huile.

5. wlanométre d'huile.

6. Répétiteur des clignotants gauches.

7. Repétiteurs des clignotants droits.

8. Indicateur de vitesses.

9, Compteur kilométrique totalisateur.

10. Gompteur journalier.

11. Témoin de mise en marche du ventilateur
ae climatisation.

12. Témoin d'alternateur.

13. Commande des avertisseurs.

14. Témoin d'éclairage « feux de route »,

E =) 15. Ouies orientables de dégivrage.

e R\ 16. Voyant de réserve d'essence.
= > 17. Indicateur de niveau d'essence.

18. Thermumétre d'eau.

19. Serrure de boite a gants.

20. Levier de sélection des vitesses.

21, Levier de répartition de l'air du bloc des
commandes de climatisation.

22. iLevier de commande du chauffage.

23. Commande du ventilateur de climatisation
(2 vitesses).

24, Commande d'éclairage du tableau de bord.

25. Cendrier.

26. Commande d'essuie-glace (2 vitesses).

27. Poignee de commande du frein & main.

28. Allume-cigares.

29. Bouton de « mise a zéro » du compteur
journalier.

30. Lontacteur-démarreur antivol a clé.

31. Boite a fusibles.

32. Accélérateur a main.

33. Manette de commande du starter.

34. Wanetie de commande d'éclairage et d'ap-
pel iumineux.

35. Commande au pied du lave-glace et du ba-
layage intermittent de |'essuie-glace.

36. lirette d'ouverture du capot moteur.

PLANCHE DE BORD DU SPIDER 1750

1. Commande d'éclairage du tableau de bord.

2. Commande du ventilateur de climatisation.

3. Compte-tours.

4. Témoin d'alternateur.

5. Repétiteur des clignotants gauches.

6. Voyant de pression minimum d'huile.

7. Répétiteur des clignotants droits.

8. Témoin d'éclairage « feux de position ».

9, Indicateur de vitesses.

10. Compteur kilométrique journalier.

11. Témoin d'éclairage « feux de route ».

12. Compteur totalisateur.

13. Témoin de mise en route du ventilateur de
elimatisation.

14. Voyant de réserve d'essence.

15. Indicateur de niveau d’essence.

16. Nhlanométre d'huile.

17. Serrure de boite a gants.

18. Bouches orientables d’aération.

19, Leviers de réglage du débit d'air des bou-
ches d'aération.

20. Boite a fusibles.

21. Thermométre d'eau.

22, Levier de réglage du volume d'air du bloc
ae climatisation.

23, Commande d’essuie-glace (2 vitesses].

24, Levier de sélection des vitesses.

25. Cendrier.

26, Allume-cigares.

27. Poignée de commande de frein a main,

28, Levier de commande du chauffage.

29, Bouton de « mise @ zéro » du compleur | \
journalier. / | - \

30, Contacteur-démarreur-antivol & clé. { b

31, Commande des avertisseurs. { || | \

32, Manette de commande des clignotants. | \ \

33, Manetle de commande d'éclairage et d'ap- ; | \

. , |'|
" |

! [ \'\ \ \ I| \

N N \ ‘\ |I |I
{ \ \\ \ \ e\

pel lumineux. X \\ \ h A\

34, Accélérateur a main. @

35. Commande au pled du lave.glace et du ba- @

layage intermittent de |'essuie-glace.

26, Manette de commande du starter.
37. Tirette d'ouverture du capot.

— Xl —
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FICHE DESCRIPTIVE R7A4

1.430m

ALFA ROMEO
- GIULIA SUPER

-

| AR 1,270m
- AV:1,310m

| 2.510m
= -
L__ 4. 140 m 1, 560m
(R s | - .
SPECIFICATIONS . REGLAGES GROUPES
Quatre cylindres en ligne. Calage de Ia distribution {avec jeu de marche).
Quatre temps refroidissement par eau. AOA : ...l 35'35U'|
Alésage, course : 78 x 82 mm. REA. - ... 60°50"
Cylindrée : 1570 em3. A.QE. - 54010
Rapport volumetrique : 9 a 1. REE. : ... 30010°
Puissance maxi SAE : 112 ch 4 5500 trfm. leu de marche aux soupupes (a froid)
Puissance administrative : 9 CV. Adm. : 0,475 4 0,500.
CARBURATEUR Ech. : 0,525 a 0,550.
Weber Solex
Diffuseurs .,.... 27 28
Pompe a essence mecanique Fispa. Gicleur principal 110 125
2 double-carps horizontaux Weber 40 Ajutage  automa-
DCOE 24, ticité ..., ... 180 125
ou 2 double-corps horizontaux Solex 40 PHH 2. Gicleur de ralenti 50 55
Filtre a air sec Fispa & cartouche. Air ralenti ... . 120 80
ALLUMAGE Gicleur de starter 65 100
Gicleur de pom-
pe de reprise 35 35
Batterie 12 volts 60 Ah, négatif a la masse. Calage avance initiale : 3 12 vilebrequin
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 No 1 cété ventilateur. : avant PMH.
Allumeur Marelli S 103 A} rotation sens [B Ecartement contacts rupteur : 0,35 a 0,40 mm.
ou Bosch V] 4 BR 35 mK I d'horloge ‘ Avance automatique centrifuge 439 .- 0
Bobine Bosch TK 12 A 18 pour 5000/5300 trimn =3
ou Marelli BZR 200 D. BOITE Bougie : Lodge 2 HL.
Dynamo Bosch EG (R) 14 V 25 A 29 -
ou Marelli DN 62 E/P. H"‘P‘ Bap, Vit kmi/h
Deémarreur Bosch EF (R) 12 V 0.7 PS boite finals 1000 trimn  moteur
au Marelli MT 54 B. ;e 3,30 15,03 1.6 env.
a2 1,99 9,05 126 -~
3 1,35 6,14 186 »
4 1,00 4,555 252 =
" o . o 5 ...| o7 16 38
oues indépendantes, triangles supegrposees et : .
ressorts hélicoidaux, amortisseurs  hydrau- Pneus 155x15 (circanférence 1,895 m) sous

TRAIN AV

ligues telescopigues.

charge, pont AR 9x41 (rap. 4,555).

Barre stabilisatrice,

s

Pant arriere rigide

Couple hypoide 9341,

Guidage du pont par bielies langitudinales at
triangle de réaction.

A= A

PONT AR

Ressorts  hélicoidaux  amortisseurs  hydrauli-

ques telescapigues integres.

CAPACITES

Carburant : 46 |.
Carter d'huile moteur : 68 1. (mini 3,5).
Carter beite de vitesses : 2 |
Pant arriére : 1,5 L.
Boitier de direction : 0,3 I, DIVERS
Circuit de refroidissement : 7,5 |

Réglages du train avant (avec charge normale
280 kq)
Pincement a 3 mn ou 0913" pour chaque roue.

Carrossage : 0°50' = 30'.

Chasse : 10+ 30",

Pneus 155:<15 Pirelli Cinturato S ou Miche-
lin X

Pression pneus : 1,6 kg/cm2 (1,8 au maxi).
vitesse et pleine charge).

Pneus 155 15.

Pression pneus : 1,7 kg/cm2 (2,1 au maxi).

Poids maximal autorisé en charge :
Poids a vide en ordre de marche :
COUPLES DE SERRAGE
Ecrous culasse : 62 a 6,4 mkg (a froid)
Chapeaux de bielle : 5 a 5,3 m.kg.
Chapeaux de paliers : 4,7 a 5 mka,
Fixation volant moteur : 4,2 a 4,5 m.ka.

1540 kg.
1080 kg.
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ETUDE N° 293

R TA de serTEMBRE 1970 : BERLINE - COUPE et SPIDER VELOCE 1970

FICHE TECHNIQUE RTA
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 SPECIFICATIONS
Moteur avant, type 548, 4 cylindres en ligne.
Essence, 4 temps, 2 ACT, refroidissement par eau.
Alésage X course (mm) : 80x88,5.

Cylindrée : 1 779 cm3 - Puissance fiscale : 10 CV.
Rapport volumétrique : 9 a 1

Pression de compression : téxu,s ka/cm2,
Puissance maxi SAE : 132 ch & 5500 trfmn.
Couple maxi SAE ; 19 m.daN a 3300 tr/mn.

Pompe a essence mécanique Fispa & membrane.

Filtre a essence Fispa réglant la pression.

Filtre a air sec, cartouche Interchangeable en
étoile Fispa, Tecnocar ou Fiamm.

Deux carbu. double corps horizontaux Weber
40 DCOE 32 cu Dellorto DHLA 40,

Starter progressif et pompe de reprise.

Batterie : 12 V 50 Ah.
Allumeur : Bosch JF 4 (R) 0231110 045.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (cyl. no 1 cété veati-

lateur).
Bobine : Bosch K 12 V ou Marelli.
Bougies : Lodge 2 HL.
Alternateur : Bosch Ki (RL) 14 V 35 A 200

120 400 528.

Embrayage monodisque a sec et a diaphragme.

Commande hydrauligue.

5 vitesses avant synchro (5¢ surmultipliée) et M.A.

Levier de commande au plancher.

Arbre de transmission avec joint élastigue, re-
lais et 2 cardans (différent sur berline, coupé
et spider).

A roues indép. parallélogrammes déformables.

Suspension par ressorts hélicoidaux.

Barre stabilisatrice disposée en avant.

Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

Direction : ZF (vis et galet) ou Burman (2 re-
circulation de billes).

Diamétre braquage (m) : berline 11,1 - coupé
10,6 - spider 10,5.

Pont arriéere a couple hypoide (démultiplication : _
berline 4,30 ou 4,55 - coupé et spider 4,10).

Suspension a essieu rigide, ressorts hélicoid. et
barre stabil.

Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

CAPACITES (litres)

Réservoir essence : 46 Super.

Systeme refroidissement ; 9,7 mélange antigel
Alfa Romeo.

Carter-moteur ; 6,6 (filtre + 0,5 1) SAE 20 W 40.

Boite de vitesses : 1,85 SAE 80 EP.

Pont arriére : 1,40 SAE 80 EP.

Direction : Burman 0,40, ZF 0,15 SAE 90 EP.
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Fonctionnement distribution (avec jeu de marche)
AOA : 41°20' avant PMH

RFA : 60°20' aprés PMB
AOE : 53240' avant PMB
RFE : 34040' aprés PMH

Jeu de marche aux soupapes (mm) a froid :
Admis. : 0,475 a 0,500 - Echap. : 0,525 a 0,550.

Weber Dellorto
011 {{FI-E- T R — 32 32
Gicleur principal ,...,... 130 128
Ajutage automaticité .. .. 200 200
Gicleur de ralenti ...... 50 F 8 50
Gicleur de starter ...... 65 F 5 70
Gicleur pompe reprise .. 35 33

Avance initiale : 39 == 1o avant PMH.
Repéres de calage : F sur poulie, index sur carter.
Ecartement des contacts (mm) : 0,40.
Angle de came : 650 = 3o,
Avance maximale : 400 4+ 00 a 4600 tr/mn.

— 3o
Avance centrifuge maxi (allumeur) : 17230",
Avance a dépression maxi (allumeur) : 8o,
Bougies : non réglables.

Rapports de démultiplication

17" 3,30
2 :199
3¢ : 1,35
4t : 1,00
be : 0,79
Marche AR : 3,01

Réglage du train sous charge :

Angle de chasse : 1030' = 30'.

Carrossage (non réglable) : écart. & la jante :
+5a—1 mm.

Pincement : 3 mm (bord jante) ou 0014' pour
chaque roue.

Pneus : 165 SR ou HR 14.

Pression de gonflage (bar) : 1,5 a 1,9 (berline) -
1,7 {coupé et spider).

70 kg par pers.

Dimensions des jantes : 5 1/2 ] x 14,

Pneus : 165 SR ou HR 14.

Pression de gonflage (bar) : 1,6 & 2,2 (berline) -
1,8 (coupé et spider),

POIDS Berl. |Coupé | Spider
Poids total a vide (kg) 1100 | 1040 | 1040
Poids total en charge 1510 | 1360 | 1250

COUPLES DE SERRAGE (en m.dalN)

Vis de culasse : 7,2 4 7,4 (a froid).
Chapeaux de paliers : 4,7 4 5.
Chapeaux de bielles : 5 a 5,3,
Fixation volant moteur : 4,2 a 4,5.
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'ALFA ROMEO “2.000 "

Société Frangaise ALFA ROMEO - 6, Avenue
de Messine, 75 - Paris B'. Tel. 522.80.34.

Service des Piéces Détachées :
01 - Amberieu-en-Bugey. Tél. 399

Avant, 4 temps. refr. par eau, 4 cyl
Cylindrée : 1962 cm3.

Alésage x course : B4 X BBS5 mm.
Rapport volumeétrique : 9 & 1.
Pression de compression 14 =+
Puissance administrative : 11 CV.
Puissance maxi (SAE) @ 150 ch a 5500 tr/mn.
Couple maxi [SAE) : 21 m.daN a 4500 tr/mn.

en ligne.

0,5 kg/em2.

Culasse

Alliage alu, chambres hémisphériques.
Siéges. guides de soupapes en fonte, rapportés.

Soupapes

En téte, disposées en V. commandées par ar-
bres a cames,
Angle de portée @ 120°.
Jeu de marche (& froid)
adm. : 0,475 a 0.50 mm.
éch. : 0,525 a 0,55 mm.

Carter-cylindres

En alliage léger, chemises humides amovibles.
* chemisse : 83,985 a 84014 mm.

Pistons
Borgo, alliage léger. axe déporté ; fond bombé.

Vilebrequin

Acier special & 5 portées.
Coussinets SFCM ou Clévite.

Distribution

2 arbres & cames en . téte, entrainement par
chaines doubles et pignons, tendeurs automa-
tiques

Fonctionnemeant distribution (avec jeu de mar-
che)

AQA : 41°20° avant P.M.H.
RFA : 60°20° aprés P.M.B.

avant P.M.B.
aprés P.MH.

: 53°40'
+ 34040’

ADE
RFE

Graissage

Sopus pression, pompe a huile a engrenages.
Filtre a huile & cartouche interchangeable.
Pression (& chaud) maxi ; 45 & 5 kg/em2.

Refroidissement

Radiateur a ailettes avec pompe centrifuge et
ventilateur entrainé par courroie.

Alimentation

Pompe @ essence mecanigue a membrane.
Filtre & air sec & cartouche filtrante,

2 carburateurs Dellorto DHLA 40 ou Solex
C 40 DDH 5.

Réglages Solex Dellorto
Diffuseur ........ 32 32
Gicleur principal 140 135
Ajutage automaticité 150 200
Gicleur de relenti ... ...... 47 50
Ajutage air ralenti 130 140
Gicleur de pompe . ey 35 33

starter ., .. 140 70

starter 600 300

ir : 160 150

] (al : 13.6 10
Niveau carburant {mm) 155 4 16,5/25 a 26

Ralenti (tr/mn) 700 700
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I 2.570m Al AV-1324 m
- 4,390 m ¥ ?55!’"
Allumage Course de débrayage : 11 a 12 mm au cylindre

Systeme batterie, bobine, allumeur et baugies.

Bobine : Bosch K 12 V.
Allumjeur : Bosch JF 4 n° 0.231.110.045.
Sens rot. : sens d'horloge. Ordre d'allumage @

1-3-4-2 (n° 1 coté ventilateur).
Angle de cames @ 60 = 3°
Ecartement des contacts
Calage initial : 3 = 1°.

0,35 a 0,40 mm.

recepteur.

Boité mécan.
M.OAR

" BOITE DE VITESSES
5 rapports AV synchro et 1

Commande au plancher.

Avance : voir courbes au dos. e =
Hinitioe Combinaison Rapport de boite

Lodge 2 HL : non reéglables, 176 GILESSE. oot 3130

25 witesse L.i..esdia 1599
EMBRAYAGE - 3" vitesse .......... 1,35
g p . . . 4+ TLESEE: Gowiwasan

Monodisque @ sec. Meécanisme & diaphragme. 5 ::?Z::ﬁ 5?9

Commande hydrauliqgue & rattrapage de jeu au- MOAR e R g R 301
tomatique. R S :

Témoin dindicaleur Témoin ge moin i Mise a lheure Abral Thermamatre

Commulateur
o lslad

de direclion Irem @

clignotants

Ay HsseLr

Montre
électrigue

de la morire

arientable  eau

M

carburant

- mangtte - sous 2
“"bord & gauche,verrouillage

"~ Rempli sage- essence . .

Bouchon- dans -aile ARG :
5_3'I__Super,_ AL

Quverture: capot . Tirer la

planche “d

par_béquille.-

Huile - -moteur - :- 6,60 A

SAE:20°W.:5070u 20 W- 40.
- Liquide frein : ATE .« Blau
“Pression des pneus (car-
casse radiale) ;165 HR 14 :
AV-1,7. AR 1,8 (2 avec Kié:

- ber N0 QT__] kg/cm?2 ou bar.

Repartition
chauf -went




Etude 0’ 309 bis

de JANVIER 1972

;

MOYEUX. ET. EREINS

Moyeux AV porteurs, 2 roul, a4 galets conigues.
Moyeux AR porteurs, 1 roul, & billes.

4 freins a disque ATE double circuit.

Servo & dépression et limiteur non réglable.
Epais. mini disques AV 11,7 - AR 85 mm.
Garnitures : MNecto 248 GG.

- EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

Batterie : 12 V. 60 Ah.
Alternateur : Bosch K1 - 14 V 45 A 22,

TRANSMISSION

Arbre de transmission en deux trongons avec
palier intermédiaire.

PONT. ARRIERE

Hypoide, Du type banjo & arbres porteurs.
Rapport : 10/43.

Support de différentiel en fonte.

Option : autobloguant ZF,

Régulateur : Bosch AD 1/14 V.
TRAIN-AVANT. Démarreur Bosch EF [R) 12 V 0,7 PS.
A roues indépenoantes par bras supérieurs et Fusibles : 10 de 8 A.
inférieurs articulés. Lampes 12 V

miae?]mer'mmues en charge (65 kg aux 4 Projecteurs code-route : 55 W (code).
Pincement : 3 mm. LC]lgtnomnlSAﬁv:A? {Nphares deracnl 2 BEW,
Carrossage : 0°20' = 80' (non réglable). Lan.emgs AR-Stop - 5791 W
Chasse : 1°30° = 30°. Actcy My o are) v

Témoins éclairage tableau de bord : 3 W,
Plaque police : 4 W.

Roues : 5 1/2 J 14, Pneus : 16 5 HR 14 & car-
casse radiale. Ceat, Michelin XAS, Pirelli, Kléber
V' 10 GT, Firestone.

Direction a vis et galet (ZF) ou
de billes (Burnan).

Rapport de démultiplication : 155

Diamétre de braguage : 11,25 m,

Avant : 2 ressorts hélicoidaux verticaux.
Amortisseurs télescopiques et barre stabilisa-

recirculation

ou 15 & 1.

Couples de serrage (en m.kg ou m.daN)

79 a 8.1.
Vis chapeau bielle : 5,0 3 5,3.

Vis de culasse :

trice. Vis paliers vilebrequin : 4,7 & 5.
Arriere : & essleu rigide ancré a la coque par "’:_Ulﬁ"}t moteur : 9,7 a 10.

2 bras inférieurs supportant ressort et amortis-  ¥id de couronne : 6.0 a &5,

seur et par un bras de réaction supérieur fixé en  Ecrou de roue : 6 & 8.

Poids (en kag)

Vide en ordre de marche : 1110

Maxi en charge : 1510,

Total roulant maxi : 2 310.

Mombre de places ; 5.

Vitesse maxi : 190 km/h.
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Cowbas aanze sasirifuge [A] et @ depression (0]

Courbes d'avance centrifuge (A)

2 points a la coque. Barre stabilisatrice , Dimensions : voir silhouette et a dépression (B)
LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

Produit Carburant Huile moteur Huile B.V. Huile pont AR Freins Direction Refroidissement

Quantité .......... 53 1 6.6 | 1.85 | 1,40 | 0.40 | 9.7l
Préconisation ...... s 20 W 50 SAE ¢ £ 9 + |ATE «BlauH» = 90 E tlange antigel
r uper ou 20 W 40 SAE 90 EP SAE 90 EP SAE 70 A3 SAE B0 EP Mélange antige
PR 6000 km SS— Niveau Tous les 2 ans
Périodicité ........ avec échange filtre 18 000 km 18000 km 18000 km 12 000 km ou 30000 km

: SAE 90 HD




