Conseils pratigques

® MOTEUR

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

e Vidanger 'eau de refroidissement du
radiateur (robinet en bas i gauche sur
face arriére) et du bloc (robinet a l'ar-
ritre du cdété gauche).

e Débrancher le collecteur d'échappe-
ment sur la culasse.

e Déposer le filire a air (en desserrant
le collier sur le carburateur et le collier
sur la culasse).

e Déposer le collier de la culasse (sur
modéle Ti). .

e Déposer les fils des bougies.

e Déposer la durite d’eau sur la culas
se.

e Déposer le cable du starter sur le
carburateur.

o Déposer le fil de la thermistance
d’eau.

e Déposer le tube d'arrivée d’essence
sur le carburateur.

@ Débrancher le tube du correcteur
d’avance 4 dépression sur le distribu-
teur et le tube d'essence sur le carbu-
rateur.

e Débrancher la commande d’accélé-
rateur.

@ Débrancher les deux durites d’eau
sur le collecteur d’admission.

@ Déposer de la culasse les couvercles
d’arbres 4 cames.

e Détacher la chaine de distribution
et fixer ses deux extrémités pour éviter
qu’elles ne tombent i lintérieur du
carter-cylindres.

Durltes du clreuit de refroidissement

Vidange du circuit de refroidissement
et dépose du collectenr d'échappement

e Dévisser les écrous de fixation de la
culasse au carter-cylindres et les deux
vis de fixation au couvercle AYV.

e Déposer la culasse.

ATTENTION. — Ne pas démonter
la culasse tant qu'elle est chaude
afin d’éviter tout risque de défor-
mation.

DEMONTAGE - REVISION ET
REMONTAGE DE LA CULASSE

e Vidanger Vhuile contenue dans les
logements des arbres i cames et net-
toyer soigneusement les différentes par-
ties de la culasse.

® Déposer le collecteur d'admission
avec le carburateur.

e Déposer les bougies.

® Extraire les chapeaux de paliers.

e Déposer les arbres a cames, les pous-
soirs de commande des soupapes et les
pastilles de réglage.

e Immobiliser les soupapes (par exem-
ple avec l'outil spéeial A. 2.0121)

e Déposer les clavettes demi-lune co-
niques de retenue des soupapes en
comprimant les ressorts 4 l'aide d'un
COMPresseur approprié.

e Extraire par le haut :

— les coupelles supérieures :

-— les ressorts ;

—- les cales de réglage ;

-— les coupelles inférieures.

o Extraire, par le bas, la paire de sou-
papes. -

o Répéter les mémes operations pour
les autres paires de soupapes en repe-
rant les soupapes cylindre par cylin-
dre.

e Desserrer la vis de blocage du ten-
deur de chaine.

e Déposer le tendeur de son logement
ainsi que le ressert de pression et la
plaquette conigque de hlocage.
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Maintient de la chaine de distribution




Drepose des

chapeaux de paliers d'arbre
4 eames

A - appareil spécial d'immobilisation des
soupapes - B. Support de culasse

A, Extraction
B. Pose d'un guide de soupape neuf

d'un  gnide
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e Verifier nque le plan de joint de la
culasse n'a subi aucune déformation en
procédant & laide d'un réglet métalli-
que et dun jeu de cales d'épaisseur.
La déformation ne doit pas dépasser
0,1 mm.

e Si la diéformation depasse cette va-
leur, rectifier le plan de joint de la
culasse.

e Virifier gue la surface intéricure des
suides de soupapes est exempte de tra-
ces de grippage. 8i 'on constate des
dépots de ealamine ou des traces gom-
meuses, les nettoyer.
e Contrdler le diametre intérieur des
cuides de soupapes qui doit étre mam-
tenu entre les cotes suivantes 9 A
9,015 mm.
o Si les guides présentent des rayures
profondes, les remplacer (voir figuresh
s Controler lalésage des guides neufs
aprés pose et les aléser si nécessaire.
o Vérifier que 'état des siéges de sou-
papes ne présentent pas de criques et
qu’ils sont bien en place dans leur lo-
gement.
e Si lalésage du siege dans la culasse
est usé ou rayé, il faudra le rectifier
au moyen d'un outil jusqu'd la cote
réparation suwantz, ;
admission 1 A — 42,772 & 42,797 mm
échappement : A = 337;" a 38,797 mm
Si le siége est vraiment deterlore il
faut procéder i son remplacement en

procédant de la maniére suivante :

Desserragze de la vis de bloeage du ten-

deur de chaine,

de soupape

Extraction

e Introduire dans le gulde de soupape
le mandrin A. 3.00533 ¥ compris les éle.
ments correspondants

admission taraud N.U. 4.0004
entretoise - 425
échappement : taraud N.U. 4.0002

entretoise
e Visser a fond le tara
a remplacer.
e Chasser le siége ¥ compris outil
ivolr figure) en se servant d'un maillet
en plomb ou en bronze.
e Monter un nouveau sicge  apres
chautfage preéalable de la culasse 4 100
a 120%°C.
o Le moniage d'un nouveau siege de
soupape doit toujours étre suivi d'une
rectification au moyen de loutil A,
1.0002 et en ecréant une pertée ceni
que ayant un angle de 30°.
e Vérifier U'état des soupapes, Priévoir
leur remplacement, si elles sont defor-
mées ou si elles présentent des traces
de brilure.
e Vérifier que les soupapes ne sont pas
déformées et que la téte est exempte
de traces de brulure. Dans le eas con-
traire, les remplacer.
e Controler le diamétre de la
des soupapes qui doeit Glre
entre les cotes suivantes

: 8,960 A 8,987

38,5
ud dans le siege

quete
maintenu

admission
cchappement

min.

8,935 4 8,960 mm.

Sieges de soupapes

d'un siegze de soupape
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e Roder chague soupape sur son pro-
pre siége avee de la potée d'émeri en
suspension dans Vhuile.

Faire attention au numerotage des
soupapes afin de ne pas les échanger
entre elles

Aprés e
sement  au
soulflage &

o, les rincer soigneu-
gas-pil et les sécher par
I'air comprime.
e A l'aide d'un dvnamemétre, vérifier
I'état et le tarage des ressorts (les va-
leurs ont été indiquées au paragraphe
« Ressorts de soupapes » dans les « Ca-
ractéristicques Détaillées ).
e Sassurer aue les clavettes demi-lune
de retenue des soupapes, les coupelles
de ressorts et les cales de réglage ne
sont pas usées.
e Controler 'étanchéité des soupapes
apres le remontage de leurs ressorts
respectifs, des coupelles, des cales de
réglage et des demi-lunes coniques.
o Remplir dessence la chambre de
combustion et souffler & l'air compri-
mé  les canalisations d'admission et
d'¢chappement.
e Si U'étanchéité des soupapes n'est pas
parfaite, on constatera la formation de
bulles d'air dans la chambre de com-
bustion dans ce cas, procéder a4 un
nouveau rodage des soupapes.
e Controler que la face supdérieure des
poussoirs est parfaitement plane et
exempte de traces de grippage.
e Vérifier que la face supérieure des
pastilles de réglage du jeu aux sou-
papes est lisse et ne comporte aucune
trace d'usure ou rayure.
e Controler le diamétre des poussoirs
et leurs logements dans la culasse (voir
« Caractéristiques Détaillées ).

Jeu entre les poussoirs et leurs loge-
ments : 0,011 4 ,052 mm.
o (Controler l'usure des cames et wvéri-
fier que les surfaces de portée des tou-
rillons des arbres et les faces internes
des paliers sont exemptes de rayures
et de traces de grippage. Si ces dernié-
res sont superficielles ou peu impor-
tantes, les éliminer avec une plerre
abrasive. Dans le cas d'usure excessive
ou de rayures profondes, remplacer les
pitces intéressées.

Apreés repose des soupapes, des res-
sorts, des poussoirs et des claveties

s

Contrdle du jeu aux soupapes (Photo R.T.A.)
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Ordre

e Montler les arbres sur la culasse en
serrant les écrous des chapeaux a la
clé dynamométrique au couple de 2 i
2,25 m.kg (huilés),

o Terminer le remontage dans Dordre
inverse du démontage.

REPOSE DE LA CULASSE

® Reposer sur la culasse le collecteur
d’admission.

e Poser la culasse sur le moteur avee
un joint de culasse neuf.

® Huiler les écrous et les serrer au
couple de 6,2 a 6,4 mXkg en respectant
lordre de serrage indiqué par la figure.
® Aprés avoeir terminé le montage du
moteur, il faudra le faire chauffer et
rebloquer les écrous {sans les desser-
rer a 6,6 a 6,7 m.kg).

— I8 —
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Choix des pastilles de

de serrage des ecrous de culasse.

Choix des pastilles
de réglage du jeu
aux soupapes

réglage du jeu aux soupapes
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E Cylindres !
‘ Jeu |
1 2 3 4 |
|
Relevé 0,450 0,475 0,425 0,500 |
Admission ........ Correction |
I} 4 effectuer | —0,050 [ —0,025 | —0,075 -
| Relevé 0,400 0,430 0,400 0,600 |
Echappement ..... Correction o o
a effectuer | —0,150 | —0,100 [ —0,150 | -+ 0,050 |
o S — .

e Apreés avoir parcouru 300 km, des-
serrer les écrous d'un quart de tour et
les rebloguer & froid & 6,2 4 64 mkg.
e Vérifier et régler, si nécessaire, le
jel aux soupapes.

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

(Réglage effectué sans avoir déposeé
la culasse).
Le jeu présent entre cames el pous
soirs de soupapes est de :
admission : 0,475 a 0,500 mun.
échappement : 0,525 a 0,550 mm.
Le régiage se fait en changeant les
pastilles interposées entre poussoirs et
queues de soupapes.
e Controler le jeu aux soupapes a froid
a l'aide de cales d’épaisseur.
o Noter les valeurs relevées et les
corrections a effectuer.
Voir tableau ci-dessus.
o Faire tourner le vilebrequin de ma-
niere 4 amener le faux-maillon de la
chaine dans une position accessible.

e Déplacer le tendeur de chaine vers
l'arriere et le bloquer afin de permet-
tre le démontage du faux-maillon.

e Décrocher la chaine et lier ses deux
extrémités avec du fil de fer pour les
empécher de tomber a Vintérieur du
moteur.

o Dévisser les écrous de blocage des
chapeaux de palier des arbres i cames
et déposer ces derniers.

o A laide d’une pince approprice, ex-
traire les poussoirs de commande des
soupapes.

o [ixtraire la pastille de réglage et en
mesurer 'épaisseur.

o Choisir une nouvelle pastille d’épais-
seur appropriée S (voir figurel.

Pour le choix des pastilles de régla-
ge, utiliser le comparateur.

NOTA. — Les pastilles de réglage
existent en épaisseurs variant de 1,3 a
3,5 mm par échelon de 0,025 mm.

e Remonter les pousseirs de comman-
de, les arbres 4 cames et la chaine.

e Contrdler 4 nouveau le jeu aux sou-
papes.

DEPOSE DU MOTEUR

e Vidanger le circuit de refroidisse-
ment en ouvrant les robinets du bloc
et du radiateur.

e Vidanger le carter d’huile.

e Débrancher les fils de la batterie.

e Déposer larbre de transmission
ayvant en le séparant de larbre arriere
en correspondance de la bride inter-
médiaire.

o Déposer le support de palier central
de larbre de transmission.

e Déposer la traverse cenirale.

e Débrancher le flexible de commande
du compteur kilométrique.

o Déposer Iétrier-support du tuyau
d’échappement sur la boite de vitesses.
e Déposer le faux carter en téle d’em-
brayage.

e Déposer le levier de sélection des
vitesses.

e Déposer les fils de linterrupteur de
feu de recul.

o Déposer le levier d'embrayage. -

o Déposer le collecteur sur le tuyau
d'échappement.
e Déposer le
vitesses,

e Débrancher le flexible de commande
du compte-tours (sous pompe & eau
sur carter de distribution).

e Déposer la béquille de capot (modé-
les ouvrant vers larriere) ou le capot
(modéles ouvrant d’arriére en avant).

levier de passage des

e Déposer le filtre 4 air.

o Déposer la durite entre culasse et
radiateur.

e Déposer la durite entre radiateur et
pompe i eau.

e Déposer le radiateur.

e Déposer la durite entre pompe i eau
et collecteur d’alimentation ainsi que
celles de l'appareil de chauffage.

e Déposer le tuyau d’arrivée de les-
sence 4 la pompe d’alimentation.

e Débrancher le fil de la thermistance
d’eau.

e Débrancher les fils de la bobine d’al-
lumage.

e Débrancher le cable de commande du
starter.

e Débrancher la tringle de commande
de Taccélérateur.

e Débrancher le ciable de commande
de Paccélérateur a main.

e Débrancher les fils de la.dynamo.
e Débrancher le fil du manometre
d’huile de son raccord.

e Débrancher la tresse de
moteur.

e Débrancher les fils du démarreur.
e Accrocher le moteur & un palan en
le tirant légérement (par la patte de
levage entre deux écrous au centre de
la culassel.

e Dévisser les boulons de fixation de
la traverse-support de boite de vitesses
au plancher.

masse du
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@ Dévisser le boulon de fixation de la
boite de vitesses & la traverse et dépo-
ser cette dernicre.

® Déposer de la caisse les tampons
clastiques-support du moteur.
e Retirer Tensemble moteur-hoite de

vitesses en linelinant convenahlement.

DEMONTAGE DU MOTEUR

e Séparer la hoite de vitesses du mo-
teur ainsi que le trongon avant de l'ar-
bre de transmission.

e Placer le moteur sur un support ap-
proprieé.

erépnser la culasse (voir plus haut
« Travaux ne nécessitant pas la dépose
du moteur >}

@ Déposer le carter d'huile en lineli-
nant pour le sortir vers Pavant.

e Déposer le filtre a4 huile et son sup-
port,

e Déposer le démarreur.

e Emmancher sur les goujons de fixa-
tion de la culasse au bloc les deux élé-
ments de loutil A. 20117 de maintien
des chemises.

o Monter sur le volant 'outil A, 20122
pour faire tourner le vilebrequin.

e Dévisser les écrous de fixation des
chapeaux de bielle et déposer ces der-
niers avec les demi-coussinets corres-
pondants.

o Extraire les pistons et les bielles,
par le haut du bloe, en repoussant les
bielles vers le haut et en ayant soin
que les tétes ne heurtent pas les che-
mises.

e Repérer l'ordre de montage des pis-
tons.

e Dévisser l'écrou de blocage de la
poulie de vilebrequin et déposer cette
dernicre.

e Déposer le carter de distribution et
la pompe a eau.

e Déposer lallumeur et la pompe a
huile de sur le carter de distribution.
e Extraire les pignons de renvoi et
I'engrenage de commande de la pompe
g huile ainsi que la chaine de comman-
.

e Retirer du wvolant Doutil
servant & le tourner.

e Diévisser les écrous de fixation du
volant et le déposer.

A, 20122

Dépose du filtre a huile



Extraction du chapeau de palier arriere de vilebrequin

e Dévisser les écrous de fixation des
chapeaux de paliers en commencant par
le chapeau central.

e Déposer les chapeaux de paliers.

o Repérer lordre de montage des
demi-coussinets de palier afin de pou-
volr les remonter dans leur logement
d'origine,

e Déposer le vilebreguin,

VERIFICATION DES BIELLES

o Sassurer que les faces des coussi-
nets de bielle sont exemptes de rayu-
res ou de traces de grippage et que le
métal rose de revétement n’affleure
pas, méme par endroits.

Controler le jen diamétral entre ma-
netons et coussinets en téte de bielle
en procédant comme suit :

e Mesurer, avec un palpeur, le diame-
tre du logement du coussinet dans Ia
téte de bielle,

e Mesurer, au moyen d'un palmer, le
diametre du maneton correspondant
suivant deux directions perpendiculai-
res.

@ Mesurer 'épaisseur du coussinet en
interealant, entre ce dernier et le pal-
mer, une bille de 10 mm de diamétre
afin d’éviter toute erreur de relevé et
pour ne pas endommager le métal anti-
friction.

— Le jeu se calcule par différence en-
tre le diametre du logement du cous-
sinet et le diamétre du maneton aug-
menté de la double épaisseur du cous-
sinet.

Sile jeu dépasse 0,15 mm, il faudra
rectifier le vilebrequin suivant les cotes
réparations prévues et remplacer les
coussinets par des coussinets cote ré-
Famtion (voir « Caractéristiques Détail-
8es 5 ).

NOTA. — Les coussinets ne doivent
jamais élre grattés; les remplacer si
le métal rose de revétement affleure
méme par endroits.

e Déposer, avec une pince approprice,
les jones élastiques d’arrét des axes de
pistons.

e Extraire l'axe de piston et vérifier
que sa paroi extérieure est exempte de
rayures ou de traces de grippage.

— MOTEUR —

Controle de Péquerrage d'une bielle

e Mesurer le diameétre de 'axe de pis-
fon et de lalésage el s'assurer que le
Jjeu esl maintenu dans les cotes pres-
crites  (voir « Caractéristiques Détail-
légs »).

e Controler que la surface intérieure
de la bague de pied de bielle est
exempte de traces de grippage.

Mesurer, avec un palpeur, le diame-
tre intérieur de la bague de pied de
bielle en sassurant que le jeu bague-
axe de piston est maintenu dans les
valeurs prescrites.

Si le jeu est inféricur ou supérieur
i ces valeurs, extraire la hague de
pied de bielle et la remplacer 4 Ia
presse et en se servant dun outil ap-
proprig.

e Aprés le remontage, aléser la bague
au diametre de : 22,005 4 22,015 mm,
o Controler le parallélisme enfre l'axe
de l'alésage de la téte de hielle et de
I'axe du pied de bielle en procédant
selon les indications de la figure.

Le défaut de parallélisme maximum
admissible est de 0,05 mm mesuré sur
1000 mm.
® S5i besoin est, redresser les bielles
a la presse hydraulique et les exami-
ner au métalloscope pour s'assurer
qu'elles sont exemptes d’amorces de
rupture.

=

VERIFICATION DES PISTONS

e Retirer de leur gorge les segments
en se servant d’une pince 4 segments.
e Diharrasser les segments des dépots
de calamine, les rincer 4 lessence ct
sassurer qu'ils sont exempts de traces
de grippage ou de rayures prefondes.
e Introduire les segments, un par un,
dans leur chemise respective en veil-
lant & ce qu’ils se placent sur un plan
perpendiculaire i l'axe du eylindre.
e Mesurer, i l'aide d'un jeu de cales,
le jeu a la coupe :
jeu prescrit : 0,3 &4 045 mm.
limite d’usure : 1 mm.
e Nettoyer au grattoir la téte des pis-
tons si elle présente des dépits de
calamine.

Nettoyer dgalement les gorges des
segments sur les pistons et rincer ces
derniers a Pessence.

@ S'assurer que la parol extérieure de
la jupe est exempte de traces de grip-
page ou de rayures profondes.
e Remonter les segments dans leur
gorge respective en se servant de la
pince utilisée pour le démontage.
e Controler, avee un jeu de cales, le
jeu axial entre gorges et segments.
jeu preserit :
segment chromé 1 0,045 & 0,072 mm
segment d’étanchéité @ 0,035 a 0,062 mm
segment racleur : 0,025 4 0,052 mm
e Contrdler, sur une balance 4 zéro
central, aue la différence de poids en-
tre chacue bielle d'un méme moteur
fchapeau, coussinet et boulons com-
pris) ne dépasse pas 2 g.
e Refaire ledit contréle, chague bielle
étant munie de son propre piston au
complet : la différence de poids ne doit
pas dépasser 5 g.
e Si besoin est, enlever un peu de ma-
tériau aux bavures d’estampage des
bielles,

CONTROLE DES CHEMISES

e Extraire les chemises et vérifier 'état
de leurs parois.

e Etalonner le comparateur au zéro i
l'aide de la bague C. 8.0100.

e Controler le diamdtre, Vovalisation
et la conicité des chemis dans la
zone indiquée sur la figure et wans deux
directions perpendiculaires.



o Alesurer. avee un pabmer, le diamé-
tre des pistons suivant Taxe perpendi
culaire a l'alésage de l'axe de piston
et & une distance de

11 mm {Mahle)

12 mm {Borgo)
du bord inférieur de la jupe.

e [e jeu entre chemises et pistons doit
ctre maintenu dans les cotes suivantes :
jeu prescrit
0,153 a 0,074 mm ‘Borgo)
030 & 0,049 mm (Mahle!
limite d'usure : 0,15 mm.

e Dans le cas contraire, extraire les
chemises et remplacer 'ensemble com-
plet (chemise, piston. segments et axes
de piston).

A chaque remontage. il est bon de
changer le joint d'étanchéité entre che-
mise et carter-cylindres.

Mesure du jen o la coupe des segments REVISION DU VILEBREQUIN

e Examiner le vilebrecuin et le rem-
placer sans hesiter si des craquelures
sont visibles.

s Controler 'état des surfaces des tou-
rillons et des manetons qui doivent étre
exemptes de toute trace de grippage
ou de rayures. Eliminer les rayures
superficielles a la pierre abrasive.

e En cas de ravures profondes, recti-
fier les tourillons et les manetons en
respectant les cofes réparations men-
tionnédes aux « Caractéristiques Détail-
lées .

Le jeu entre tourillons et coussinets
de palier se mesure en procédant de
la fagon suivante
e Mesurer et noter le diamétre de
'alésage du coussinet dans le palier
{palpeur).

2 Mesurer (palmer au centiéme) le dia-
métre du tourillon correspondant sui-
vant deux direetions perpendiculaires.
e Mesurer sur plusieurs points, en in-
tercalant une bille de 10 mm pour évi-
ter toute errcur de relevé et pour ne
pas détériorer le métal anti-friction,
I’épaisseur du coussinet correspondant
(palmer au centieme).

e Calculer ledjeu, par différence entr%
s . naeali le diamétre de Palésage du coussine
S : rent des centres des mane- v 5 = .
mm%ﬁ?‘;f;ggrt aux tourillons ( 3 poins), et le diamétre du tourillon augmente

de la double épaisseur du coussinet

jeu preserit : 0,014 & 0,058 mm

. limite d’usure : 0,15 mm
}('tzl;c{fm(:‘.{le fl:oi'rent étre effectudes les me e Vérifier que I’GWETidSﬂtiﬂﬂ et la coni-
SUNE D) k0 2 AR - cité des tourillons et des manetons sont

sures de contrils dine: chomiat bien maintenues dans les limites pres-
crites. A cet effet, effectuer au moins
deux mesures sur les diameétres a 90°
i chaque extrémité de chaque tourillon
et de chagque maneton.
e Placer le vilebrequin entre pointes
et contrdler au comparateur Laligne-
ment des tourillons :
désalignement maximum admissible :
0,01 mm.
o Controler 'alignement des paires de
manetons
désalignement maximum admissible :
0,07 mm mesuré sur la longueur de
chargue maneton.
o Controler le parallélisme des touril-
lons et des manetons :
désalicnement maximum admissible
A = 0,015 mm mesuré sur la longueur
de chaque tourillon et de chague ma-
neton par rapport 4 l'axe longitudinal
du vilebrequin.
o Conftrdler gque les axes des deux
paires de manetons et Paxe des touril-
A ¢ Désalignement maximum admissible entre axes de manetons et tourillons lons sont bien sur un méme plan.

SR
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Bague et feutre et

Désalignement maximum  admissi-

ble : 8§ = 0,07 mm.

e Déposer les obturateurs en alumi-
nium qui bouchent les extrémités des
conduits de graissage en les percant.

Nettover soigneusement les conduits

avee une brosse d'acier cylindrique, les
rincer au gas-oil chaud, puis sécher &
I'air comprimé.
e Laver également tout le vilebrequin.
e Obturer les orifices des conduits de
graissage avec des obturateurs neufs
et les mater au moyven de outil A.
2.0103.

Si le vilebrequin a été rectifié, ou
bien si la couronne dentée du volant
a 6té remplacée, controler équilibrage
statique du vilebrequin, volant monté,
en procédant comme suit :

e Monter le vilebrequin en position
rigoureusement horizontale sur des
supports spéciaux (en se servant d’un
niveau a bulle) et vérifier que le vile-
hrequin est en équilibre indifférent,
c’est-d-dire qu'il demeure arrété a tou-
tes les positions qu'on lui fait prendre.

e Si le vilebrequin présente un ba-
lourd, donc un déséquilibre statique,

la partie la plus lourde tournera dans
la position la plus basse. Dans ce cas,
appliquer du mastic sur le cdté oppo-
s¢ : le poids du mastic représente la
valeur du poids équilibrateur.

e Pour la correction du déséquilibra-
ge, enlever & la meule un poids égal
de métal sur les confrepoids des mane-
tons ou bien percer des trous d’allége-
ment sur la circonférence du volant,
du coté diamétralement opposé a la
position du poids ajouté :

balourd maximum admis : 30 g/em.
e Si l'atelier dispose de Pappareillage
nécessaire, il est recommandable d'ef-
feetuer P'équilibrage dynamigque.

Apreés léquilibrage, déposer i

veau le volant.
e Controler I'état de la bague en feu-
tre et de la douille de centrage de lar-
bre primaire de la boite de vitesses
sur le vilebrequin.

Le montage d'une bague en feutre
et d'une douille neuves s’effectue de la
facon suivante
e Faire tremper la bague feutre dans
un bhain d'huile pour moteur & 45°C
pendant environ une heure.

o Laisser refroidir et monter alors la
bague dans son logement sur le vile-
brequin.

e Faire tremper la douille dans un
bain d’huile pour moteur a 120" C pen-
dant environ 4 heures,

e Laisser refroidir et monter alors la
douille sur le vilebrequin avee une
broche ayant un diamétre de
16,035 = 0,002 mm.

nou-

douille de

- MOTEUR -

Vilebreguin

CONTROLE DU CARTER-CYLINDRES

e Procéder au déshabillage complet du
carter-eylindres v compris le filtre I
huile, le couvercle arriere, le reniflard
et la plagque arricre.

e Procéder au lavage du bloc & I'eau
chaude additionnée de biearhonate de
soude. Ensuite laver & grande eau et
au gas-oil chaud. Sécher A Vair compri-
me et veérifier que les conduits des eir-
cuits d'eau et d'huile sont parfaite-
ment propres et ne sont pas obstrués.
e Vérifier 'étanchéité du cireuit de re-
froidissement avec une pression deaun
de 5 kg 'em?2.

REMONTAGE

les demi-coussi-
leurs logements

® Remetire en place
nets de paliers dans
respeetifs  sur le  carter-cvlindres et
graisser avec de Thuile moteur.

e Monter le wvilebreauin dans le car-
ter-eylindres, v compris les demi-ron-
delles de fixation de volant moteur.
o Remettre en place les demi-rondelles
supérieures de latéral dans leurs loge-
ments sur le palier central en les fai-
sant pivoter autour du tourillon central
et en ayvant soin que la face munie de
rainures de graissage soit orientée vers
la surface de [rottement du vilehre-
quin.

e Introduire les demi-coussinets
les chapeaux de paliers.

e Mettre en place le chapeau central
avee son demi-coussinet et les demi-
rondelles de latéral.

@ DMonter les autres chapeaux en res-
pectant le numérotage.

e Monter les joints ronds en caout-
choue assurant Iétanchéité d’huile en-
tre le chapeau de palier arriére et le
carter-cylindres.

e Huiler et serrer les éerous des cha-
peaux de palier 2 la clé dyvnamométri-
que au couple de 4,7 4 5 m.kg en par-
tant du chapeau central.

e Dévisser l'un des deux écrous de
chaque chapeau en controler, avee un
jeu de eales, que le serrage est main-
tenu entre 0,08 4 0,10 mm.

St le serrage est nul ou inférieur a
cette valeur, retoucher le plan de joint
des chapeaux avee une toile émeri tros
fine, jusqu'a obtention du serrage pres
crit )

dans

o Vérifier que le jeu latéral du vile-
brequin est bien maintenu dans la va-
leur preserite : 0,07 3 0,26 mm.

L (e

arriere

plagues

Carter-cylindres  avec

et joint

o (Controler que les =oujons de lixa-
tion de la culasse sont exempts de tou-
te déformation, traces détirement et
que le filetage est en parfait état. Rem-
placer les gouions défectueux.

DU MOTEUR

Limite d'usure 0,50 mm.
o Si le_Jeu_ relevé est supérieur 4 la
cote précitée, remplacer les rondelles
de butée par d'autres plus épaisses.
e Mettre en place les chemises munies
de leurs joints en respectant le numé-
rotage gravé sur chaeune.
e Vérifier le dépassement des chemi-
ses par rapport au carter-cyvlindres -
désafleurement maximum admissible :
I' == 0 a 0,06 mm (voir Agure).

e Emmancher sur les goujons de fixa-
tion de la_culasse au ecarter-eylindres
les deux pitces de retenue de chemise
de Poutil A. 2.0117.
e Monter sur les bielles les pistons,
munis de leurs axes et les demi-cous-
sinets  en respectant le numérofage
grave sur les attelages bielle-piston.
e Tiercer les segments.
® Introduire, au moyen du collier ap-
propri¢, les pistons et les bielles dans
les chemises en respectant le numéro-
tage et en graissant les pistons et les
segments avece de Thuile pour moteur.
8§l s'agit de pistons Mahle (non symé-
lriques) une fleche indique le sens de
montage,

ATTENTION, — Les bielles sont
déportées. Elles devront étre orien-
tées dans la position indiquée sur
¢ la figure.

e Monter les chapeaux de bielles mu-
nis de leurs demi-coussinets en respec-
tant le numérotage et serrer les écrous
huilés a 5 a 5,3 mke.



= MOTEUR = i

Mise en place du chapeauw de palier central de vilebrequin Mise en place du joint d’éta.nct_léitél entre palier arriere et
muni de ses demi-rondelles de Iatéral carter-cylindres

CERFE R E R

e s

E

e

Controle du plan de joint d'un palier de
vilebrequin F : Désaffleurement des chemises

Mise en place de la bague d'étanchéité
arriere de vilebreguin i P'aide de "outil
8

4

Mesure du jeu latéral du vilebrequin Orientation des bielles tenant compte de leur asymeétrie



e Pour vérifier le serrage des chapeaux
de bielle, desserrer 'un des éerous et
controler, avec un jeu de cales, que le
serrage est de 0,08 a 0,10 mm.

Si le serrage est nul ou inférieur a
cette cote, retoucher le plan de joint
des chapeaux avec une toile émeri trés
fine, jusqu’a loblention du serrage
prescrit.

e Monter sur les chapeaux de palier
les contre-écrous en tole,

e Freiner les écrous de chapeau de
bielle.

e ‘\1ettre en place la bague d'étanchéi-
té a levre sur le vilebrequin.

o Tourner le vilebrequin jusqu'a ame-
ner le premier cylindre au point moert
haut et monter le volant sur le vilebre-
quin de telle sorte que l'encoche-repe-
re du wvolant coifncide avec laxe des
manetons 1 et 4 et soit orientée dans
la position indiquée sur la figure.

e Mettre en place les demi-rondelles
de fixation du volant moteur.

o Monter des freins d'arrét neufs.

e Serrer les écrous, préalablement hui-
lés, a4 4,2 & 4,5 mkg.

e Replier soigneusement les freins en
tole.

e Controler état
pignonnerie.

e Examiner les rouleaux de la chaine,
en s'assurant qu'ils ne sont pas écailles
ou grippés sur leurs axes respectifs.
e Veérifier les maillons de la chaine, en
s'assurant qu’ils tournent librement et
i}ue P'ensemble de la chaine n’est pas
ié.

e Remplacer, en cas d'usure excessive,
la rondelle de réglage entre l'épaule-
ment du pignon de renvoi et le carter-
cylindres.

e Controler, par différence, le jeu en-
tre la douille du ecarter-cylindres et
Paxe du pignon de renvoi de distribu-
tion et le jeu entre ce dernier et la
douille du couvercle. :

Jeu admissible : 0,040 %= 0,074 mm.

Limite d'usure : 0,1 mm.

@ Si besoin est, extraire les douilles
du carter-cylindres et du couvercle de
distribution.

o Monter les nouvelles douilles dans
leurs logements respectifs dans le cou-
vercle et dans le carter-eylindres.

® Fixer le couvercle au carter-cylin-
dres.

e Monter loutil A. 4.0112 sur le cou-
vercle et aléser lesdites douilles au
moyen de l'alésoir U. 2.0040 pour le dé-
grossissage, et de alésoir U. 2.0041
pour la linition.

Alésage de finition
mm.
® Reposer la chaine primaire de dis-
tribution et les pignons en avant soin
de faire coincider les repéres pour le
calage, gravés sur ces derniers.

e Reposer la chaine secondaire de dis-
tribution.

e Reposer l'engrenage
de la pompe a huile.
o Monrer dans le carter avant l'arbre
d'entrainement d'allumeur en lorien-
tant de facon que le doigt d’allumeur
se trouve tourné vers lavant.

Effectuer les opérations avant re-
montage de la pompe i huile
® Controler, avee un jeu de ecales, le
jeu axial g entre les engrenages et le
carter de pompe.

Jeu admissible : 0,2 4 0,5 mm.

e Contrdler Pétat des dentures des en-
grenages el s’assurer que ceux-¢l sont
exempts de traces d'usure importantes,

des dentures de la

20,677 = 20,698

de commande

MOTEUR
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2.3

Alignement du volant par rapport anx

manetons

Sassurer que les surfaces de travail
des engrenages sur les parties supé-
ricure et inférieure du carter de pom-
pe sont parfaitement planes et exemp-
tes de rayures.

e Vérifier le jeu entre engrenages et
carter de pompe.

Jeu admissible : 0,020 a 0,062 mm.
e Veérifier que l'axe de l'engrenage me-
né est bien fixé dans son alésage.

e Vérifier 1'é¢tat de surface de la sou-
pape (1) de surpression : les traces
d'usure légéres pourront éire éliminces
a la potée d'émeri.

e Veérifier le tarage du ressort (2) de
la soupape de surpression (voir valeur
dans les « Caractéristinues Détaillées =),

e Virifier I'état de surface de l'enco-
che (3) de l'arbre (7} de commande de
la pompe, en s'assurant que le jeu en-
tre ladite encoche et la dent d'entrai-
nement en bout de larbre de comman-
de de lallumeur n’est pas excessif.

o Controler la surface de la plague (4)
de fixation de la pompe au carter-cylin-
dres, aui doit étre parfaitement plane
afin d’éviter toute fuite d’huile.

e Reposer la pompe a
couvercle avant.

huile dans le

d'arbre
dans le

aléser la
intermédiaire de
carter-cylindres

bague
distribution

Montage pour

2 —

e Reposer le couvercle avant muni de
Uallumeur et de la pompe a huile dont

on aura remplace, si necessaire, la ba-
gue d'étanchéite a levre.
e Reposer la culasse (voir au début

des « Conseils Pratiques -1

e Acerocher la chaine de distribution
i attache rapide.

e Faire coincider les repcres des ar-
bres a4 cames avee ceux e chapeaux
palier avant,

o Introduire dans la chaine les pignons
d'arbres 4 cames en tendant la chaine,
metire la vis d'assemblage en regard
du trou correspondant entre le plateau
d’arbres i cames et le pignon.

@ Mettre la chaine en tension et ser-
rer 1'écrou de hlocage.

e Monter la pompe a eau et le venti-
lateur sur le couvercle.

VERIFICATION DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

e Placer une courenne gradude sur
I'arriére du ecarter-cylindres.

o Placer sur le volant moteur ['outil
permettant de le faire tourner et un
index repere.

e Monter dans le logement de la bou-
gie du premier cylindre un compara-
teur (et son support) coui devra étre
réglé a zéro.

® Faire pivoter le volant de 5 a droite
et 50 4 gauche par rapport au zéro du
comparateur et effectuer la lecture
pour chacune desdites positions.

Si les deux cotes affichées par le
comparateur sont égales, la position du
secteur est exacte et le PMH du pis-
ton correspond au zéro du secteur gra-
dué.

Dans le
secteur sur le
l'obtention de lectures éga
quer le secteur.

Pour veérifier les reperes

e Amener lindex précédemment ap-
pliqué sur le volant en face du zéro
du secteur gradud.
e Verifier gue les repéres des colle-
rettes des arbres a4 cames coincident et
que le repére P du vilebrequin se trou-
ve en face de lindex du carter de dis-
tribution.

Si les repéres ne coincident pas, pro-
céder comme suit
e Desserrer les écrous en
bires a cames.

e Desserrer et déposer les boulons
d’assemblage des pignons sur les pla-
teaux d'arbres 4 cames.

e Faire tourner les arbres a cames au
moven de outil (voir figure) sans dé-
placer la chaine, pour amener les re-
péres darbres & cames en coincidence
avee ceux des chapeaux de paliers.
e Remettre en place les boulons d'as-
semblage des pignons et plateaux.

o Goupiller les houlons dassemblage.
e Bloguer et freiner les ¢erous en bout
tarhres 4o cames,

La distribution étant correctement
calée et le jeu aux soupapes égal a la
valeur prescrite on pourra veérifier que
les ouvertures et les fermetures de
soupapes correspondent au diagramme
théorique indigué dans les « Caraeté-
risticques Détaillées ».

cas contraire, déplacer le
carter-cyliddres jusqu'a
les, puis blo-

bout d'ar-
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Orientation de 'entrainement d’allumeur et repére « Po» de Vue éclatée de la pompe 4 huile
PMH sur poulie avant

B

Repose de la chaine primaire de distribution Repose du couvercle avant

Ci-contre :
.‘._g G : Jeu latéral des pignons de pompe
i huile
Ci-conlre :

Repeéres sur arbres a4 cames el leurs
chapeaux de palier avant

— a7




Couronne graduée pour calage de la distribution, index et
outil permetiant de faire tourner le vilebreguin

Repére « P o osur poulic et index indi-

Desserrage d'un_écrou en bout d'arbre
quant Te PMI du 1°r eylindee

a1 cames

RADIATEUR

La dépose ou le remplacement du ra-
diateur n’offrent pas de difficultés par-
tieulicres.

o Vidanger le ecircuit (un robinet sur

radiateur face arriére gauche et un
robinet sur bloe 4 larriére du coté
gauche),

o Déposer la durite supérieure et la

durite inférieure.

e Démonter les quatres fixations du ra-

diateur.

e Sortir le radiateur par le haut.
Pour rincer le circuit, procéder de

la maniére suivante :

o Remplir le radiateur et le bloc avec

une solution composie de 8 litres d'eau

et de 300 g de bicarbonate de soude.

e Iraire tourner le moteur au ralenti

pendant 10-15 minutes |

o Vidanger complétement la solution.

® Deés rue le moteur est suffisamment

refroidi, rincer a 'eau courante en lais-

sant ouverts les rohinets de vidange.

o Remplir & nouveau avee de 'eau pro-

pre et faire tourner le moteur au ralen-

ti pendant quelgues minutes.

Rotation d'un arbre 3 cames sans déplacer
le pignon et la choine

e,

Désserrage d'un boulon d'assemblage de
pignon au plateau d’arbre i cames

REFROIDISSEMENT

e Vidanger 4 nouveau et faire le plein
deéfinitif.

Un méme ringage est également con-
seillé soit lors de l'adjonction de la so-
lution antigel pour Uhiver soit aprés la
vidange de cette dernicre.

Dépose du thermostat
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Extraction de In poulic de pompe & eau

Extraction de la turbine
de pompe & eau

POMPE A EAU

La dépose de la pompe i eau s'effectue de la maniére
suivante :
® Déposer le flexible de eommande du compte-tours.

@ Déposer le tube de retour d'eau du collecteur d’aspira-
tion a la pompe.

Coupe de li pompe 3 eau ® Desserrer la vis de fixation de la dynamo sur Pétrier.

— 99 =



e Faire pivoter la dyname vers linté-
rieur.

o Faire sauter la courroie.

e Déposer 'étrier de réglage de la ten-
sion de la courroie.

e Faire pivoter la dynamo vers lexté-
rieur,

& Déposer le corps de pompe ainsi que
le ventilateur.

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

e Dévisser les vis de fixation du ven-
tilateur a la poulie et le déposer.

e Extraire de larbre la poulie,

® Dévisser la vis de retenue du rou-
lement.

e Lxtraire l'arbre avec sa turbine et la
bague d'étanchéité i la presse.

e Si nécessaire, extraire

— la turbine (outil A. 3.0136);

— la bague d’étanchéité, le déflecteur
et le jone d'arrét.
® Vérifi_.ia’r le bon état du roulement et
de la bague d'étanchéite.

En cas de détérioration du roulement,
il faut remplacer 'ensemble arbre-rou-
lement.

o Vérifier que la turbine n’est pas usée
ou corrodée.

o Eliminer les dél‘)éts calcair_‘e_s par
grattage et lavage a l'eau additionnée
de soude.

e Rincer a4 Veau pure.

e S’assurer que le trou de sortie d’eau
n’est pas obstrué.

o Remplacer les piéces qui sont endom:-
magées ou défectueuses.

REMONTAGE DE LA POMPE A EAU
(voir figures)

e Remonler sur larbre de pompe le
jone d'arrét 1 du déflecteur d’eau (ou-
tils A. 3.0155 et A. 3.0137).

o Introduire le déflecteur (2) sur Par-
bre de pompe au moyen de ['outil
A, 3.0137.

o Chauffer le corps de pompe a 80*C
et introduire l'arbre dans son alésage
en veillant 4 ee que le trou de coussi-
net soit en regard du trou taraudé de la

‘vis d’arrét sur le corps de pompe.

# Remonter la bague détanchéité (3)
sur le corps de pompe avec outil
A, 3.0177. 11 est bon que ladite bague
soit remplacée a chague remontage.
e Chauffer la turbine i environ 80°C
et 'emmancher sur Parbre i la presse,
jusqu’a ce que le jeu S entre les aubes
de la turbine et le corps de pompe soit
de 0,5 mm.

e Remonter sur larbre de pompe la
poulie préalablement chauffée a la
température de 80 & 100¢ C.

La repose de la pompe & eau sur le
moteur s'effectue dans Vordre inverse
de la dépose. Terminer par le réglage
de la tension de la courraie (voir au
chapitre « Electricité »)

— MOTEUR -

A gauche :

Pose du jonc d'arrét de déflecteur d'eau
sur l'arbre de pompe i ean

A droite

Pose du déflecteur sur l'arbre de pompe
a ean

1

- P5e2h e me

I'ose de la bague d'étanchéité
sur le corps de pompe a1 eau

5 : Jeu entre turbine et corps de pompe
a ean

ALIMENTATION

DEMOMTAGE ET CONTROLE
DE LA POMPE A ESSENCE

e Desserrer les deux vis (1} du couver-
cle supérieur et déposer ce dernier
ainsi que le joint caoutchoue (2) et
I'élément (13).

e Sortir du corps supérieur de pompe
la crépine (3).

e Sortir la coupelle du ressort du cla-
pet d’aspiration.

® Sortir le ressort (5) du clapet d’aspi-
ralion et le ressort (14) du clapet de re-
foulement,

e Sortir les clapets (6 et 15).

e Desserrer les vis de fixation du corps
supéerieur au corps inférieur de pompe.
e Déposer du corps inférieur la mem-
brane (8).

e Déposer le capuchon caoutchoue (9),
le ressort de membrane (10}

e Dévisser de la parlie inférieure du
corps de pompe le bouchon (12) logeant
le ressort (11) de commande du balan-
cier el déposer ledit ressort.
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e Retirer du corps de pompe l'axe (17)
du balancier (16) et déposer ce dernier.
o Laver les clapets d’aspiration et de
refoulement 4 lessence ; les remplacer
s'ils sont détériorés,
o Controler le bon état de la membra-
ne et s’assurer qu’elle est bien =fixée
entre les coupelles. Si elle présente’ des
traces d’usure ou d'effilochure la rem-
placer.
o (Controler que l'axe du renvoi est
exemptl de traces d'usure ou de dété-
rioration sinon le remplacer.
o Contréler I'état des ressorts et les
remplacer §ils sont détendus,
e Remplacer la crépine.
@ Remonter la pompe en reprenant en
ordre Inverse les opérations de démon-
tage.
e Placer la pompe sur un banc d’'essai
appropri¢ el en vérifier les caractéris-
tiques de fonctionnement.

Régime du moteur 2500 a4 3.000
tr/mn.

Débit 4 pression de refoulement nul :
110 1/h.
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e Déposer le dispositil 4 dépression
124),

e Déposer les quatre vis de fixation du
couvercle de la cuve au corps du car-
burateur.

e [époser le flotleur.

e [ovisser e bouchon de  retenue
du filtre 3 essence (70 el bébarraser ce
dernier de toule impurete.

e Controler le plan de joint du cou-
verele. Siobesoin est, le retoucher en
le passant sur une toile émeri placée
sur un marhre.

e Diéposer des deux corps les porte-
gicleurs (15 et les gicleurs principaux
1173, les gicleurs de ralenti (134, les aju-
tages d'automaticité (101, les tubes d'é-
mulsion (111

Coupe de la pompe & essence et du filtre détendenr o Veérifier les gieleurs en s'assurant
1. Filtre et clapet daspiration - 2. Dispositif de command» - i Clapet de refoulement fiy‘e ‘k"&' hnumur:ﬁ)lsm tgri“‘_”; sur r_‘hla.cun_
- 4. Tige de commande de la pompe - 5 Cloche des vapeurs - 6. Orifice de purge - deux l‘cmrespon en €N aux valeurs
7. Elément filtrant - 8. Dispositif de réglage de Ia pression. p_re;cutes [‘se‘ rgnorlur aux < Caracté-
7. Elément filtrant - 8. Dispositifl de réglage de la pression ristiques Détaillés » ).
Pression avece débit nul @ 3 a 4
m H2ZO.

Débit pression de refoulement de
2 m H20 : 60 1/h.

En reposant la pompe, remplacer le
joint entre la pompe et le bloc.

Carburateur Solex (32 PAIAT)
(Giulia Ti)
DEMONTAGE

Aprés la dépose, qui n'offre aucune
difficulté, le démontage s'effectue de la
maniére suivante :

Vue éclatée du carburateur Solex 32 PALA 7

B. Arrivée d'essence 17. Gicleur principal

1. Starter 18. Papillon du 1l°f corps

2. Piston de starter 19. Papillon du 2° corps

3. Douille de butée du piston de starter | 20. Soupape i bille de la pompe de reprise
1. Calibreur d'air du slarter 21. Gicleur de pompe de reprise

5. Siege de pointeau 22, Flolteur

6. Joint en cuivre pour siége de peinteau | 23. Gicleur de starter

7. Filtre i essence 24. Dispositif 4 dépression

8. Clapet de pompe de reprise 25, Vis et écrou de fixation du diffuseur
9, Injecteur de pompe de reprise 26, Goupille de la tringlerie de pompe de
10, Ajutage d’automaticité reprise

11. Tube d’émulsion 7. Vis de réglage ouverture du 2* papillon
12. DiMuseur 3 28, Prise du tube de dépression pour al-
13. Gicleur de ralenti lumeur

14, Pompe de reprise 29. Vis de réglage ouverture minimum du
15. Porte-gicleur principal 1er papillon

16. Vis de réglage du mélange de ralenti | 30. Levier @’attache cible de starter

Vue éclatée de la pompe 4 essence

— 31 —
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Coupe du carburateur Solex 32 PAIA 7 (Voir 1égende page précédente)

Ne jamais toucher les g_icieurs,ave_c
des pointes ou autres objets métalli-
ques afin de ne pas en modifier le trou
calibre.

e Dévisser du fond de la cuve le gi-
cleur {21) de la pompe.

® Renverser attentivemc_nt le corps du
carburateur afin d'extraire la bille de
clapet (20).

e Desserrer les six  vis fixant Ia
pompe au corps du carburateur.

o Extraire la goupille fixant le le-
vier de la pompe i la tringlerie de com-
mande,

e S'assurer du parfail état de la mem-
brane.

e Remonter la pompe en remplacant
provisoirement la goupille dans le trou
initial,
® Procéder a lessai de débit :

Débit 4 & 6 em3 par 20 coups de pom-
pe.
Si la quantité d'essence pompée ne
correspond pas 4 la vileur indiquée, la
corriger en agissant sur la course de
la pompe. On peut obtenir de faibles
variations par Uinterposition de ron-
delles entre la goupille et le levier
de la pompe.

Le décalage d’un trou au remontage

de la goupille entraine des variations
de lordre de 100 %,

NOTA. — Linjecleur d'essence (9)
qui agit également comme gicleur ca-
libré n'est pas orientable mais fixe
dans la position du meilleur rendement,
Ne toucher en aucun cas, au trou cali-
breé d'injection avec des pointes ou au-
tres objets métalliques.

® Desserrer les deux vis fixanl len-
semble starter au corps du carburateur.

@ Contréler que la surface du distri-
buteur et la surface correspondante du
corps du carburateur sont bien lisses
et parfaitement planes,

e Extraire la douille (3) et s’assurer
que le piston-(2) du starter coulisse
librement dans son logement.

e Controler la bonne efficacité du res-
sort (4).

® Déposer du fond de la cuve le gi-
cleur (23) du starter.

Les diffuseurs se¢ déposent facilement
en desserrant leur vis de blocage. Un
repere exclut tout risque d'erreur au
remontage.

VERIFICATION DU DISPOSITIF
A DEPRESSION

La mise en action du deuxiéme corps
est obtenue par une disposition 4 mem-
brane soumise i la dépression de I'ad-
mission qui ouvre le deuxicme papillon
lorsque le moteur doit fournir une
puissance élevée,

Si la voiture n’atteint pas sa vitesse
maximale, procéder de la manitére sui-
vante :

e Vérifier que le papillon n'est pas
bloqué dans son corps par suite d’un
réglage incorrect de la vis d’ouverture
du papillon.

@ Controler que les leviers de con-
nexion dispositif a dépression-papillon
fonctionnent  librement, sans aucun
coincement.

e Contriler que le tube de dépression
west pas obstrué tout au long de son
pareours.

e Sassurer du moentage correct de la
membrane caoutchoue et qu'elle n'est
pas écrasée entre les deux coquilles,
de maniére a ne pas obturer la section
du conduit.

Il est déconseillé de démonter le dis-
positif 4 dépression qui pourrait étre
détériord au reimoniage.
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« Giulia »

Carburateur Solex 50 PALAY 7 mesure du bivean de cuve avee

Carburateur Solex 32 PAIA 7 contrile du niveau de cuve

CONTROLE DU NIVEAU DE CUVE

® Placer la voiture sur un plan hori-
zontal.

@ Faire fonctionner le moteur i régime

modéré pendant environ une minute,
puis Parréter.
e Débrancher du carburateur le tube

d'alimentation et laisser s'écouler com-
pletement Pessence par le raccord.

o Déposer de la cuve le couvercle et
le flotteur.

e Mesurer le niveau ayvec un calibre.
e Le niveau d'essence doit se trouver
de 18 4 19 mm au-dessous du bord de la
cuve,

Un peut effectuer un contrdle plus
précis du niveaun en montant 4 la place
du gicleur principal un appareil spécial
et en actionnant la pompe & essence,
le niveau doit se siluer a 13 mm au-
dessous du plan de joint du couvercle
de cuve.

Si le niveau n'est pas correct, ne pas
modifier le support du flotteur. Monter
un joint d’'épaisseur approprié entre le
dessus de cuve el le siége de pointeau.

REGLAGE DU RALENTI

e Vérifier que le calage de lavance i
lallumage est correct.
e S'assurer que les
sions sont bonnes.

e Serrer la vis de butée de papillon
du deuxieme corps d'un quart de tour
pour éviter tout coincement et bloquer
le contre-éerou.

e Serrer lentement la vis de butée de
papillon du premier corps pour accélé-
rer un peu le moteur.

o Desserrer la vis de richesse jusqu'a
emballement du moteur puis la serrer
progressivement jusqu’a ce que le mo-
teur tourne «rond ..

e Desserrer lentement la vis de butée
de papillon primaire jusqu’a obtenir
un régime de 500 4 600 tr/mn.

e Si le moteur s’emballe encore, res-
serrer legerement la wvis de richesse
mais ne jamais la serrver 4 fond.

auatre compres-

Carburateurs Weber 40 DCOE
ou 45 DCOE

DEMONTAGE

La dépose des carburateurs ne pre-
sente pas de difticultés particuliéres.
Fn effectuant cette opération, vérifier
fe bon état des brides souples en caout-
choue raccordant les carburateurs & la
tubulure d'admission.

Le démontage s'effectue dans lordre
suivant
® Déposer le couvercle du carburateur
et retirer le filtre & essence, le floiteur
et le joint d’étanchéité.

e Déposer les porte-gicleurs et gicleurs
de ralenti,

® Déposer les gicleurs principaux.

e Déposer le clapet d'aspiration de la
pompe de reprise (bouchons, presse-
bille, bille).

e Déposer les clapets de refoulement
de la-pompe de reprise.

e Déposer les gicleurs de
reprise.

e Déposer les gicleurs de starter.

e Déposer les vis d'inspection des
trous de progression.

e Déposer les vis de réglage du mélan-
ge de ralenti.

e Déposer le dispositif de départ (star-
ter).

e Dépose la pompe de reprise en
dégageant de son logement sur le corps
la plaquette élastique (s¢ servir d'un
tournevis).

s Déposer les plstons de starter (14)
avee les ressorls el guidages de ressorts
en dégageant de leur logement sur le
corps les jones d'arrét, .

Il est préférable de ne pas démonter

les papillons des gaz.

e Déposer le couvercle inférieur.

e Déposer les venturis et les diffuseurs.
e Laver toutes les picces i lessence
(pas d'objets métalliques pour les gi-
cleurs),

o Contrdler oue tous les
calibreurs correspondent i
sont préconisés au chapitre
ristiques Détaillées ».

pompe de

gicleurs et
eccux qui
« Caracto-

s 93 =

I'appareil special

MISE A NIVEAU DES FLOTTEURS
(Voir coupe page suivante!

e Slassurer que le poids du flotteur
correspond  bien au poids établi (26
grammes), qu’il est exempt de traces
de détérioration et qu’il pivote libre-
ment autour de son axe.

Le poids du [lotteur ne peut é&tre
modifié : done proserire toute répara-
tion de fortune (étamage, ete..),

8 S'assurer que le pointeau (1) est bien
vissé dans son logement et que la bille
(3) du dispositif amortisseur incorporé
au pointeau (2) est bien libre dans son
siége.

e NMaintenir le couvercle de carburateur
sur la figure car le poids du flotteur (8}
en position verticale comme indigqué
ferait descendre la bille mobile (5) du
pointeau (2).

Le ecouvercle détant en position verti-
cale et Ia languette (4) du flotleur ap-
puyant légerement sur la bille du poin-
teau, les deux demi-flotteurs doivent
ctre distants d'une cote A =85 mm
du plan du couvercle, joint en place et
parfaitement adhérant au plan.

® Shassurer ensuite que la course B
du  flotteur est de 6,5 mm. Le cas
cchéant, modifier la position de la lan
guette (3).

e Sile flotteur n'est pas correctement
positionné, modifier la position de la
languette  jusqua  lobtention de la
cole preserite, en s'assurant qu'elle est
bien perpendiculaire 4 l'axe du poin-
teau.

Remarques : La mise au niveau et le
controle du flolteur doivent étre effec-
tués a4 chague remplacement du flot-
teur ou du pointeau. Dans ce dernier
cas, il sera bon de remplacer également
le joint d'élancheits.

REMONTAGE DES CARBURATEURS

Le remontage du earburateur s'effec-
tue en reprenant en ordre inverse les
opérations de démontage et en suivant
auelques conseils -



— MOTEUR —

Vue déclatée d'un  carburateur Weber

DCOF, prineipales pléces :
1. Bouchon de raccord dlarrivée d'es-
sence - 2. Crépine-filtre d’essence - 3.
Tige de commande de pompe de Teprise
- 1. Clapet de refounlement de pompe de
reprise - 5. Pointeau - 6. Flotteur - 7.
Porte-tube d'émulsion - 8. Porte-gicleur
de ralenti - 9. Ajustage d'automaticité -
10, Gigleur de ralenti - 11. Tube d’émul-
sion - 12, Gicleur principal - 13. Levier
de commande des papillons (carbura-
teurs AR} - 14, Piston de starter - 15. Pis-
toit de pompe de reprise - 16, Vis de
réglage de l'ouverture des papillons (car-
burateur AR) - 17. Vis de réglage mélan-
ge de ralenti - 18. Gicleur de pompe de
reprise - 19. Gicleur de starter - 20. Vis
d’inspection des trous de progression - 21,
Soupape d'aspiration avec trou de dé-
charge - 22. Venturi - 23, Diffuseur -
23, Levier de commande des papillons
(carburateurs AV) - 23 Roulement a
billes - 26. Cache-poussicre - 27. Axe
de papillons - 28, Levier de commande de
pompe de reprise - 283, Tamis de filtrage
air de starter - 30, Commande 4 secteur
denté de volet de départ - 31. Levier de
commande de starter.

e oy i : R R p e
Carburateur Webert DCOE apres depose du couvercle

1. Gicleurs principaux - 2, Gicleurs de ralenti - 3, Gicleurs
de starter - 4. Injecteurs de pompe de reprise (Photo RT.AL)
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Cotes A et B entre Flotteur et couvercle

de cuve déterminant le mniveau

s

Carburateurs Weher DCOE : vis de réglage (Photo R.T.A.)




. QGraisser les roulements a billes sup-
portant I'axe de papillons avee de la
graisse pour roulement; )
— Pour remonter la pompe de reprise,
appuyer avec un tournevis sur la pla-
quette élastique d'arrét de maniere a
lintroduire dans son logement;

__ Pour le remontaze des deux pistons
de starter, appuyer avec un lournevis
sur leurs joncs d’arrét respeetil afin de
les introduire dans leur logement sur
le corps .;

_ lLes gicleurs au complet devront
étre soigneusement serrés sur le carbu-
rateur ;

— Les vis de réglage du mélange de ra-
lenti ne devront jamais étre serrés a
fond afin d’éviter Paffaissement du siége
de pointeau ;

— Au remontage du couvercle et du
flotteur, s’assurer que ce dernier ne
frotte pas contre les pareis de la cuve ;
— Le remontage étant terminé, véri-
fier I'étanchéité de tous les joints afin
d’éviter tout risque de fuites d'essence.

SYNCHRONISATION DES PAPILLONS
(Voir photo).

e Vérifier en reposant les carburateurs
que lassemblage entre carburateurs et
tubulure ne permet aucune prise d’air
additionnelle.

e Déposer des carburateurs, la tringle-
rie de commande.

e Desserrer les vis (1) et (3) jusqu’a
ce qu'elles soient hors butée.

@ Resserrer la vis (3) jusqu’d ce qu’elle
vienne en butée de sorte que les papil-
lons des deux ecarburateurs soient par-
faiternent alignés. :

& Resserrer la vis {1) jusqu’a ce qu'elle
vienne en butée puis serrer encore d'un
1/2 tour.

CONTROLE DU NIVEAU DE CUVE

e Placer la voiture sur un sol plan et
exécuter pour chaque carburateur les
opérations suivantes

e Déposer le couvercle d'inspection des
gicleurs et les deux gicleurs principaux.

- MU TEUH —

e Aspirer, au moyen dune seringue,
une certaine quantit¢ d'essence de ma-
niére & bien abaisser le niveau.

e Remonter le couvercle et faire tour-
ner le moteur au ralenti pendant quel-
ques secondes.

e Redéposer le couvercle et mesurer
avee un calibre le niveau du carburant
par rapport au plan supérieur de la
cuve qui doit étre de 200,50 mm.

e Sila cote n'est pas correcte, modifier
la position des languettes de flotieur
(voir plus hautl.

REGLAGE DU RALENTI

Apreés s'étre assuré que le calage de
I'avance 2 'allumage, les hougies et la
synchronisation des papillons sont cor-
rects, proeéder comme suit :

e Débrancher la tringle de commande
des papillons.

e Desserrer la vis de butée des papil
lons (1) (voir figure) pour &tre sidr que
les papillons sont fermés.

e Rebrancher la tringle de commande
en sassurant qu’elle n'a pas provoqué
Pouverture des papillons; si nécessaire
la régler.

o Serrer un peu la vis de butée (1)
d'un demi-tour pour donner un peu
de régime.

o Desserrer les quatre vis de richesse
(2) d’environ un tour & partir de la
position de fermeture de l'orifice de ra-
lenti.

o Démarrer le moteur et Uamener a
sa température normale de fonction-
nement.

e Actionner plusieurs fois de suite la
pédale d’accélérateur en s’assurant que
le fonctionnement de la tringlerie de
commande se fait sans coincement.
e Resserrer progressivement les vis
de richesse (2) jusquwia ce que le mo-
teur tourne «rond s.
e Desserrer trés lentement la vis (1)
jusqu’a ce que le régime du moteur
atteigne 600 & 700 tr/mn.

Si le moteur tend i s'emballer, res-
serrer légérement les vis. Ces vis ne
doivent jamais étre serrées a fond.

I & N b !”l
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« Giufia » i i }

Carburateurs Solex 40 PHH

Certaines « Giulia Super» et « Giulia
Sprint G'T» sont éguipées de deux car-
burateurs Solex 40 PHH.

Leur architecture générale ainsi que
leur démontage sapparente au Weber
DCOE. Toutefois, ils sont munis de
starters a glace dont on distingue le
couvercle sur le dessus entre chaque
Corps.

SYNCHRONISATION
DES PAPILLONS

@ Déposer des carburateurs la tringle-
rie T de commande.

e Desserrer presque complétement les
vis F et S,

@ S_’assurer que le fonctionnement des
papillons et des ressorts de rappel se
fait sans coincement.

e Appuyer sur le levier de commande
du carburateur arriére de sorte que
les papillons des deux carburateurs
soient complétement fermés : ceci fait,
resserrer la vis S jusqu'a ce qu'elle
vienne en bhutée.

REGLAGE DU RALENTI

e Confroler le calage de l'allumage et
s?’assu;'er de l'eflicacité de 'équipement
électrique (bougies, allumeur, bobine,
ete...)

o Extraire Ia cartouche du filtre a air
et la nettoyer soigneusement.

e S'assurer de I'étanchéité des raccords
elastiques de liaison des carburateurs
au collecteur d'aspiration.

o Desserrer les vis M d’un demi tour &
partir de la position de fermeture de
Porifice de ralenti.

e Resserrer la vis F jusqu'a ce qu'elle
vienne en butée puis serrer encore d’un
tour afin d’assurer lalimentation du
moteur. Reconnecter la tringlerie T
de commande aux carburateurs.

Carburateurs Solex 40 PHH

1. Gicleur principal - 2. Gicleurs de ra-

lenti - F. Vis de butée de papillon - M.

YVis de richesse - S, Vis de synchroni-

sation des papillons - T. Rotule d'accro-

chage de tringle de commande d’accélé-
rateur

Controle du niveau de cuve

. p—



s Démarrer e moteur et Uamener i

s température normale de fonetion-
nement
® S5i besoin est, desserrer trés lente-

ment la vis F jusqu’h ce que le régime
du moteur atteigne 600 & 700 tr mm.

ALLUMAGE

o Virifier le bon détat des contaets du
rupteur et les remplacer, si nécessaire.
o Régler Veécartement des contacts.
o Vérifier le hon état de la téte dallu-
meur qui doit étre exempie de toute
félure.

Pour vérifier le calage de
initiale, procéder comme suit
s Brancher une lampe témoin de 12
volts entre la borne d'arrivée de cou-
rant a Uallumeur et la masse.

e [Faire tourner le vilebrequin jusqu'a
ce aue le repére « F s de la poulie se
trouve en face de Uindex du carter.

2 A ce moment, la lampe témoin doit
s‘allumer.

Pour contrdler Uavance avee plus de
précision, utiliser une lampe strobos-
copique branchée sur la batterie et sur
fe cable haute lension correspondant
i la bougie n* 1.

@ Idébrancher le tube de correcteur
davanee a dépression (si Pallumeur pos-
sede ce dispositif,

Pavance

12

DEPOSE DE L'‘EMBRAYAGE

® Déposer la boite de vitesses
chapitre « Boite de Vitessess).

(voir

ATTENTION. -— Pour couserver
l'équilibrage de Pensemble, repérer
e mécanisme dans la position qu'il
a4 par rapport au velant moteur
avant démontage pour pouvoir le
remonter dans la méme position,

o Déposer les vis de fixation du méca-
nisme au volant moteur.

2 Dégager lensemble du
el du disque,

mécanisme

DEMONTAGE DU MECANISME
D'EMBRAYAGE

® Monter le mécanisme sur Poutil spé-
cial, comprimer les ressorts en serrant
la vis de fixation.

e Déposer la glace de butée aprés avoir
degrafé ses ressorts de maintien.

e Démater les écrous el les axes sup-
port des doigts de débrayage, dovis.
ser les axes avec un tournevis sans faire
tourner les écrous, enlever les doigts.
e Repirer la position du plateau de
pression par rapport au couvercle afin
de respecter son équilibrage lors du
remuontage.,

e Desserrer lentement en  diagonale
les vis de fixation du méeanisme sur
Uoutil alin de décomprimer les ressorts
de pression,

- MOTEUR — EMBRAYAGE —

Déplacement du corps
calitye de I'avance o

d'allumenur pour
Pallumage

e Faire tourner le moteur au régime
de 3000 a4 53000 tr/mn en dirigeant la
lumiére du pistolet stroboscopique vers
I'index repore.
o La lettre M de la poulie doit appa-
raitre en face de Uindex. On controle
ainsi Pavance maximale,

Si lavance & Pallumage n'est pas cor-
recte, refaire le calage de l'avanece ini-
tiale de la maniére suivante

o Brancher la lampe témoin sur l'al-
lumeur et sur la masse.
o Amener le repere « F - de la poulie
en face de Vindex, le cvlindre no 1 éant
au PMH compression.
e [esserrer Péerou du
tion de Vallumeur.
e Tourner le corps de PVallumeur dans
le sens ou dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre, selon qu’l esi
nécessaire d'avancer (Al ou de retarder
‘Pt le palage de Paliumage.
® Bloquer 'éerou en ayvant soin de ne
pas déplacer le corps de l'allumeur.
o Vérifier 4 nouveau le calage comme
il & été indique plus haut

NOTA. — Les bougies Lodge a quatre
electrodes de masse ne nécessitent au-
cun réglage d'deartement,

houlon de fixa-

GRAISSAGE

e Apres un remontage complet el ré-

glage du moteur, veérifier la pression
d’huile i laide d'un manomdétre sur le
circuit.

En cas  danemalie  (voir chapitre

o Caracteéristiques Deétaillces »0, verifier
l'état de la pompe. de son ressort de
clapet ainsi que 'étancheité du eircuit
et le bon ctat des portées de vilebre-
aquin.,

EMBRAYAGE

e Désessembler enticrement 'ensemble
du mécanisme. )

CONTROLE DES DIFFERENTES
PIECES AVANT REMONTAGE

e Vérifier les garnitures du  disque
d'embrayage ; qu'elles ne présentent
pas de trace grasse, les nettover a les-
sence oy trichlore. Raviver les faces de
friction avec une brosse métalligue ou
abrasif.

e Controler la fixation du moyeu sur
le disque et Uefficacité des ressorts
amortisseurs et le rivetage des garni-
tures sur le disque.

e Controler le jeu entre les faces laté-
rales des cannelures du moyveu du dis-
que d'embrayage et celles de Darbre
primaire.

Jeu entre cannelures : 0,03 & 0,11 mm.

e Controler le voile du disque dlem-
brayage placé sur U'arbre primaire étant
pris entre pointe a 'aide du compara-
teur,

Voile maximum admissible : 0,50 mm.

o Veérifier 'état de surface des faces
de frietion du plateau de pression et
du volant moteur,

Si nécessaire, surfacer les faces de
friction du plateau de pression ou du
volant moteur 4 1'oufil ou bien & Ia
meule,

e— Bl ——

Coupe de la butée O bille avee courconne
de graphite

NOTA. — Lors de la rectification
du wvolant, retoucher de la méme
quantité la face de frietion du dis-
que et la face dlappui du mécanisme
d’embrayage.




